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Π ΡΟ ΣΠ Α Θ ΕΙΕΣ ΓΙΑ ΤΗ Ν  ΕΛ Λ Η Ν Ο Π Ο ΙΗ ΣΗ  Τ Η Σ ΤΟΥΡΚΙΚΗΣ 
ΑΤΜ ΟΠ ΛΟ Ί Κ Η Σ ΕΤΑ ΙΡΕΙΑ Σ «ΣΚ ΙΠ ΕΤΑ Ρ» (1908-1911)

Στο γενικότερο πλαίσιο τοϋ ’Ανατολικού Ζητήματος, τό αλβανικό θέμα 
κατείχε ιδιαίτερη θέση, πού κύρια στοιχεία της ήταν:

α) ή θρησκευτική διαίρεση τοϋ άλβανικοϋ λαοϋ (μουσουλμάνοι, χριστιανοί 
ορθόδοξοι καί καθολικοί), ή οποία άποδυνάμωνε τούς συνεκτικούς δεσμούς τής 
έθνότητας (συχνά οί προσανατολισμοί των θρησκευτικών αλβανικών κοινοτή
των ήταν τελείως διαφορετικοί μεταξύ τους), καί

β) οΐ έθνικές έπιδιώξεις τών δμορων κρατών μέ τήν ’Αλβανία, προπαντός 
ομως οί ιμπεριαλιστικές βλέψεις τών Μεγάλων Δυνάμεων Αυστροουγγαρίας 
καί ’Ιταλίας. Συνάρτηση μέ δλα αύτά καί ταυτόχρονα έρμηνεία άποτελεΐ ή 
στάση τών ’Αλβανών άπέναντι στο τουρκικό κράτος, άλλα καί στά γειτονικά, 
τά όποια διεκδικοϋσαν έδάφη πού πίστευαν δτι τούς άνήκαν, ένώ έμφανίζον- 
ταν παράλληλα ώς προστάτες τους.

’Αλλά αύτή ή προστασία, τήν οποία επιζητούσαν καί μ’ εύχαρίστηση απο
δέχονταν οί ’Αλβανοί - ή προσποιούνταν δτι τήν άποδέχονταν - σέ 8,τι άφοροϋ- 
σε τήν Αυστροουγγαρία καί ’Ιταλία, δέν ήταν τίποτε άλλο άπό ενα σύνολο ένερ- 
γειών πού άποσκοποϋσαν στο νά προετοιμαστεί τό έδαφος γιά τήν άπόλυτη οι
κονομική καί πολιτική έξάρτηση τοϋ νέου κράτους άπό τή μιά ή τήν άλλη δύ
ναμη. Κάτω άπ’ αύτές τις προϋποθέσεις ήταν φυσικό νά δημιουργηθεϊ οξύς 
άνταγωνισμός άνάμεσα στις ένδιαφερόμενες δυνάμεις.1

"Ενα άπό τά μέσα πού χρησιμοποίησαν, γιά νά προσελκύσουν τή φιλία τοϋ 
άλβανικοϋ λαοϋ καί νά έξασφαλίσουν ταυτόχρονα άποτελεσματικές προσβά
σεις, ήταν ή άνάπτυξη τής ναυτικής έπικοινωνίας άνάμεσα στις δυο άκτές τής

1. Γιά τήν πολιτική τής Αύστροουγγαρίας καί ’Ιταλίας στον άλβανικο καί ήπειρωτικό 
χώρο άπό τό Βερολίνειο Συνέδριο ώς τούς Βαλκανικούς πολέμους, καθώς καί γιά τον αν
ταγωνισμό μεταξύ τους βλ. γενικά D ieter Schanderl, Die A lbaniapolitik  O sterreich- 
U ngarns und  Ita liens 1877-1908,W iesbaden 1971, ’Ελευθερίας I. Νικολαΐδου, Ξένες προ
παγάνδες και έθνική άλβανική κίνηση στις μητροπολιτικές έπαρχίες Δυρραχίου καί Βελε- 
γράδων κατά τά τέλη τοϋ 19ου καί τις άρχές τοϋ 20οΰ αιώνα, ’Ιωάννινα 1978, σ. 23-78, 79- 
112, Ά ν τ .  Γ, Καρτάλη, 'Η  ιταλική πολιτική έν Αλβανία καί τοϊς Βαλκανίοις, έν Άθήναις 
1924, σ. 15 κ. εξ., A . Baldacci, L ’ Ita lia  nel M editerraneo e nell A driatico , R om a 1903, 
Γεωργίου Σ . Πλονμίδη, Ή  ιταλική πολιτική στή Βαλκανική, στήν ’Αλβανία - Ή πειρο  καί 
τό ϊργο τοϋ A ntonio B aldacci, «’Η πειρωτικά Χρονικά», τ . 22 (1980), σ. 206 κ.έξ.
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Άδριατικής, άμεσα συνδεμένης καί μέ τήν άνάπτυξη τοϋ έμπορίου στήν πε
ριοχή. Στον τομέα αύτδ δπως καί σ’ άλλους, τό προβάδισμα είχε ή Αυστροουγ
γαρία, έξαιτίας των συνθηκών πού είχε υπογράψει, μέ την Πύλη, άπο το 1615 
άκδμη, μέ τις όποιες είχε εξασφαλίσει δικαιώματα εκκλησιαστικής καί πο
λιτιστικής προστασίας1.

’Αντίπαλος τής Αυστροουγγαρίας ήταν ή ’Ιταλία, ή οποία ΰστερα άπο το 
Βερολίνειο Συνέδριο ανέπτυξε έντονη δραστηριότητα στήν ’Αλβανία. Οΐ σκοποί 
της ήταν παρόμοιοι μ’ έκείνους τής Αύστρίας καί στόχος της ή πλήρης έξου- 
δετέρωση, αν ήταν δυνατό, των αυστριακών προθέσεων. Τά άποτελεσματα τών 
ιταλικών προσπαθειών, δσο πλησιάζουμε προς τούς βαλκανικούς πολέμους, γ ί
νονται έντυπωσιακά. Γιά νά περιοριστούμε στο θέμα πού μάς ένδιαφέρει, τήν 
κίνηση δηλαδή τοϋ αύστριακοΰ καί ιταλικού έμπορίου στο χώρο τής ’Αλβανί
ας καί ’Ηπείρου, σημειώνουμε δτι ό τελευταίος γενικός πρόξενος τής Αυστρο
ουγγαρίας στά Γιάννινα Κ. Bilinski παραδέχεται σ’ έκθεσή του τό 1910 δτι: 
στο βιλαέτι Ίωαννίνων κατά τήν τετραετία 1906-1909 οί εισαγωγές ιταλικών 
προϊόντων αυξήθηκαν κατά 41%, ένώ οί αυστριακές μειώθηκαν κατά 26% ·2 
’Ανάλογες προόδους σημείωσαν καί οί ιταλικές έπικοινωνίες μέ άτμόπλοια σέ 
σχέση μέ τις αύστριακές, δπως παρουσιάζονται σέ συγκριτικούς πίνακες3.

Οί συναγωνιζόμενες άτμοπλοϊκές εταιρείες τών δυο Δυνάμεων ήταν:4

1. Βλ. Νικολαΐδου, δ.π., σ. 23 κ.έξ.
2. Βλ. Καρτάλη, 8.π., σ. 32.
3. Κατά τήν τετραετία π.χ. 1901-1904 στό Δυρράχιο είχαν καταπλεύσει 175 αυστρι

ακά καί 50 ιταλικά άτμόπλοια, ένώ τό 1904 τά μέν αύστριακά αυξήθηκαν κατά 12% (άνέ- 
βηκαν δηλαδή στά 209), τά ιταλικά ομως σχεδόν διπλασιάστηκαν (Μγιναν δηλαδή 108). Στήν 
Αυλώνα τό ποσοστό αύξησης τών ιταλικών άτμόπλοιων ήταν πολύ μεγαλύτερο, περισσότερο 
άπο τό τριπλάσιο’ τό 1901: αύστριακά 151, ιταλικά 51’ τό 1904: αύστριακά 224, ιταλικά 
181 (βλ. Καρτάλη ο.π., σ. 34). Γενικά γιά τις συναγωνιζόμενες έταιρεΐες τήν αύστριακή 
L loyd καί τήν ιταλική Puglia  βλ. Schanderl, δ .π., σ. 61, 113, 114, 117-120, 127-133, 
135, 136, 137, 140, 163, 164 καί συγκριτικό πίνακα στή σ. 163. Σύμφωνα μέ τον 
πίνακα τοϋ Schanderl ή κίνηση τών δυό έταιρειών άπό τό 1901-1904 (έπί τοΐς% ) ήταν ή 
έξης: Δυρράχιο: 1901: L loyd: 74,2 Puglia  25,0

1902 58,7 34,9
1903 64,2 32,9
1904 65,3 33,8

Ανλώνα 1901 74,4 25,6
1902 68,4 20,8
1903 59,7 15,1
1904 50,9 41,1

4. Γιά τις άτμοπλοϊκές έταιρεΐες, έλληνικές καί ξένες, καί γιά τά δρομολόγιά τους 
βλ. καί P. Rolley - Μ. de Visme, L a M acedoine e t L ’ E pire (V ilayets de M onastir 
e t de Jan n in a ) , P aris  1911, σ. 145.
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1) τό αυστριακό L loyd. To Lloyd είχε δημιουργήσει μακρά παράδοση σέ 
6,τι είχε σχέση μέ την τάξη καί την άκρίβεια πού έφερνε σέ πέρας τις έργασίες 
του, μέ τις ευκολίες γιά τούς έμπορευόμενους καί τά τακτικά δρομολόγια πού 
είχε καθιερώσει μέ τά αλβανικά λιμάνια.

2) Ή  Ιταλική Puglia, της οποίας τά δρομολόγια πυκνώνουν, καθώς έπε- 
κτείνεται κα'ι έντείνεται ή πολιτική προπαγάνδα τής ’Ιταλίας. ’Έτσι, ενώ ή 
πρώτη σύμβαση πού υπογράφτηκε το 1893 άνάμεσα στήν’Ιταλία καί τήν Τουρ
κία πρόβλεπε τόν κατάπλου ένός άτμόπλοιου τής Puglia κάθε 15 μέρες στις 
αλβανικές άκτές,1 άπό τό 1898 τά δρομολόγια έγιναν δυο γιά το ίδιο διάστημα 
κι άργότερα πολλαπλασιάστηκαν, σέ σημείο ώστε να υπάρχει τακτική συγκοι
νωνία τρεις φορές τήν έβδομάδα μέ τά λιμάνια τής ’Αλβανίας καί τή ς’Ηπείρου. 
Ή  πύκνωση των έπικοινωνιών, γιά προπαγανδιστικούς πιά λόγους, δημιουρ
γούσε παθητικό γιά τήν Puglia, τό όποιο πρόθυμα έσπευδε νά καλύψει τό ιτα
λικό δημόσιο μ’ έπιχορηγήσεις πού κάθε τόσο μεγάλωναν.2

Ή  Ελλάδα ειχε πολλούς λόγους νά ένδιαφέρεται γιά τά άλβανικά καί ή- 
πειρωτικά πράγματα, καθώς καί γιά τήν αύξηση των έμπορικών συναλλαγών 
μέ τις περιοχές αύτές καί γιαυτό ή άτμοπλοϊκή έπικοινωνία δέν κρινόταν έπαρ- 
κής, ιδιαίτερα μέ τόν καθαυτό άλβανικό χώρο3. Οί κυριότεροι λόγοι πού εμπό
διζαν τήν ίδρυση καί λειτουργία έλληνικής άτμοπλοϊκής εταιρείας, ή όποία θά έξυ- 
πηρετοϋσε συστηματικά τά παράλια αύτά, ήταν οικονομικοί. Ή  εξεύρεση χρη
μάτων γιά μιά τέτοια έπιχείρηση ήταν δύσκολη, γιατί υπήρχαν άμφιβολίες αν 
οί έπενδύσεις θά άπέφεραν κέρδος. Δυσκολότερα ήταν νά διαθέσει τό έλληνικό 
κράτος κονδύλια γιά ενα τέτοιο σκοπό, γιατί τήν εποχή αύτή (τά τελευταία 
χρόνια πριν άπό τόν πόλεμο) χρειαζόταν τεράστια ποσά γιά τό στρατό καί τό 
στόλο. ’Έ τσι, δέν είχε μεγάλα περιθώρια γιά νά ένισχύσει προσπάθειες πού 
θ’ άποδυνάμωναν τό κρατικό θησαυροφυλάκιο, έ'στω κι αν αύτές μπορούσαν νά 
έξυπηρετήσουν μιά πλευρά τής έθνικής ύπόθεσης.

Τήν άνάγκη τής ύπαρξης μιας τέτοιας έλληνικής άτμοπλοϊκής έταιρείας, πού 
θά έξυπηρετοϋσε τό έμπόριο καί τήν έπικοινωνία τής Ελλάδας μέ τήν ’Αλβα
νία καί τήν ’Ήπειρο είχαν έπισημάνει άπό καιρό οί έκεΐ ελληνικές προξενικές 
άρχές καί είχαν ζητήσει άπό τό υπουργείο έξωτερικών νά έπιδείξει ένδιαφέρον 
γιά τή λειτουργία της. 'Ωστόσο, παρά τις ένέργειες τοϋ ύπουργείου, τό όποιο

1. Τό δρομολόγιο κάλυπτε σ’ δλη τήν έκταση τίς ανάγκες τοϋ ίταλοαλβανικοϋ εμπο
ρίου.

2. Βλ. Καρτάλη, δ.π., σ. 37.
3. Σύμφωνα μέ τον πίνακα τοϋ Schanderl, δ.π., σ. 163, ή κίνηση των έλληνικών 

ατμόπλοιων (έπι τοϊς % ) ήταν ή έξης: Δυρράχιο: 1902: 5,4. Αυλώνα: 1902: 6,4. Τά 
στοιχεία Λού παραθέτει γιά  τήν τουρκική άτμοπλοΐα παρουσιάζουν τήν έξης αναλογία: Δυρ
ράχιο: 1903: 0,3. Αυλώνα: 1903: 22,3 καί 1904: 5,0. Ή  έλληνική άτμοπλοΐα υπερέχει 
σαφώς μόνο στό λιμάνι τής Πρέβεζας μέ ποσοστά: 1901: 65,5, 1902: 71,9, 1903: 
69,2, 1904: 74,0.
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άναγνώριζε δτι ή προσπάθεια θά κάλυπτε πραγματικά σπουδαία εθνική άνά- 
γκη, ή άντιμετώπιση τών οικονομικών κυρίως δυσχερείων στάθηκε άδύνατη. 
Το υπουργείο κατέληξε στο συμπέρασμα δτι οί εξαγωγές άπό τά λιμάνια τοϋ 
ήπειρωτικοϋ κι άλβανικοϋ χώρου (κυρίως τοϋ βόρειου άλβανικοϋ) δεν ήταν ση
μαντικές. Τό μεγαλύτερο μέρος τών εισαγωγών γινόταν άπό τήν Τεργέστη, τήν 
Κωνσταντινούπολη καί τή Θεσσαλονίκη καί γιά τούς λόγους αύτούς οί εργασί
ες τών άτμοπλοϊκών εταιρειών περιορίζονταν κυρίως στή μεταφορά έπιβατών. 
Κατά τήν άποψή του, ή εύδοκίμηση μιας έλληνικής ναυτιλιακής έπιχείρησης 
γιά τις άλβανικές άκτές απαιτούσε, τόσο τήν έπέκταση τής γραμμής ώς τήν 
Τεργέστη, δσο καί τήν άντιμετώπιση, άρχικά τουλάχιστον, τών ζημιών πού θά 
προέκυπταν άπό τό συναγωνισμό τής έλληνικής έταιρείας μέ τό αύστριακό 
Lloyd καί τήν ιταλική Puglia. 'Η  πρώτη προϋπόθεση, ή έπέκταση δηλαδή 
τής γραμμής ώς τήν Τεργέστη, φαινόταν γιά τό υπουργείο ή δυσκολότερη, για
τί μόνο μέ κρατική έπιχορήγηση μπορούσε νά γίνει. 'Ο  συναγωνισμός, δμως, 
μέ τό Lloyd καί τήν Puglia κρινόταν εύκολος, έξαιτίας τών φθηνότερων ναύ
λων πού θά εΐσέπραττε ή ελληνική έταιρεία καί τών διευκολύνσεων πού θά έξα- 
σφάλιζε στούς έμπορους καί στούς έπιβάτες τών περιοχών. Σ ’ αύτά επρεπε νά 
προστεθεί καί ή υποστήριξη τής έταιρείας έκ μέρους τοϋ έλληνικοΰ στοιχείου. 
Τό υπουργείο διατύπωνε τήν άποψη οτι τά κέρδη μιας τέτοιας έπιχείρησης θά 
ήταν αμφίβολο:, κι χύτο άπωΰοϋσε τις ελληνικές άτμοπλοϊκες εταιρείες νά ρι
ψοκινδυνεύσουν, χωρίς νά έχουν εξασφαλισμένη τήν οικονομική υποστήριξη 
τοϋ κράτους. Γιά τούς λόγους αύτούς ναυάγησαν δλες οί μέχρι τότε άπόπειρες1.

Τό θέμα νά ιδρυθεί άτμοπλοϊκή έταιρεία μ’ έλληνικά κεφάλαια άλλά μέ 
τουρκική σημαία, πού θά έξυπηρετοϋσε τις άλβανοηπειρωτικές γραμμές, ήρθε 
στο προσκήνιο μέ τήν πρόταση τοϋ πρώην "Ελληνα πλοιάρχου Άνδρέα Σκλιά. 
'Ο Σκλιας έργαζόταν στήν Πόλη, ώς συνεταίρος τοϋ έκεΐ ομογενούς Σόλωνα 
Καζανόβα στήν «Εταιρεία Εργοληψιών» πού είχαν συγκροτήσει καί στήν ό
ποια αύτός διηύθυνε τό ναυτικό τμήμα. Πριν ύποβληθεΐ ή πρόταση στο ύπουρ- 
γεΐο, προηγήθηκαν συνεννοήσεις τοϋ Σκλιά μ’ ένδιαφερόμενους όθωμανούς, οί 
όποιοι άπό τό 1908 κιόλας είχαν έξασφαλίσει άπό τήν τουρκική κυβέρνηση τό 
δικαίωμα νά ιδρύσουν άτμοπλοϊκή έταιρεία.

Μέ τήν Ιγκριση, λοιπόν, τών Τούρκων, οί όθωμανοί ύπήκοοι Τσέλιο Ζαδέ 
Όσμάν βέης, Τζώρτζη Κότση2, Όσμάν βέης Ζαδέ, Σαλίμι Νιζαμί βέης3, μαζί 
μ’ δλους έκείνους πού θ’ άγόραζαν μετοχές, σχημάτισαν έταιρεία. Σκοπός της

1. Βλ. τό ύπ’ άρθμ. έμπ. πρωτ. 13412/22-5-1911 έγγραφο τοϋ υπουργείου έξωτερι- 
κών πρός τήν πρεσβεία Κωνσταντινουπόλεως, Άρχεϊον Υπουργείου Εξωτερικών (στο 
έξης Α Υ Ε ), 1911, Κωνσταντινουπόλεως πρεσβεία, Διάφορα άτακτοποίητα, φάκελος I.

2. Ή τα ν  πρώην καθηγητής τών μαθηματικών στίς άνώτερες σχολές Αίγύπτου.
3. Πρέπει νά ήταν δλοι τους άλβανικής καταγωγής.
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ήταν ή σύσταση καί έκμετάλλευση άτμοπλοϊκών γραμμών άνάμεσα στήν Αυ
λώνα καί τήν Πρέβεζα, καθώς καί ή κατασκευή μικρών άτμόπλοιων καί μηχανο
κίνητων πλοιαρίων, κατάλληλων γιά τήν ποταμοπλοΐα στον Καλαμά τής έπαρ- 
χίαςΦ ιλιατώ ν.'Η 'Ε ταιρεία  ονομάστηκε << Οθωμανική Ά τμοπλο ϊκή  'Εταιρία 
'Σκιπετάρ’», είχε εδρα τήν Κωνσταντινούπολη καί ή διάρκεια τής ζωής της 
θά ήταν πενηντάχρονη1.

Σύμφωνα μέ τό καταστατικό, τό έταιρικό κεφάλαιο ορίστηκε στις 25.000 
τουρκικές λίρες, πού κατανεμήθηκαν σέ 25.000 ονομαστικές μετοχές τής μιας 
λίρας. Ή  γενική συνέλευση μπορούσε ν’ αυξήσει τό κεφάλαιο κατά 50% (άρ
θρο 5 τοϋ κεφ. Β '). Ή  έταιρεία θά θεωρούνταν δτι είχε σχηματιστεί μόλις ολο
κληρωνόταν ή έγγραφή σ’ δλο τό κεφάλαιο καί καταβαλόταν τό 1/10 τοϋ δλου 
ποσοΰ. Σ ’ δσους έγγράφονταν δίνονταν προσωρινοί τίτλοι, στους οποίους ση
μειώνονταν τό ποσό πού καταβλήθηκε καί οί όφειλόμενες μελλοντικές κατα
βολές. Μέ τήν κατάθεση τοϋ συνολικοϋ κεφαλαίου θά γινόταν άντικατάστα- 
ση των προσωρινών τίτλων, πού κατείχαν οί μέτοχοι, μέ οριστικούς, οί όποιοι 
στή μιά πλευρά θά ήταν συνταγμένοι στά τουρκικά καί στήν άλλη στά γαλ
λικά ή σ’ άλλη γλώσσα2.

Στήν πραγματικότητα οί προθέσεις των ιδρυτών τής έταιρείας «Σκιπε- 
τάρ» φαίνεται δτι ήταν μόνο κερδοσκοπικές. Τά κεφάλαια ήταν άνύπαρκτα καί

1. Βλ. τά άρθρα 1,2,3 καί 4 τοϋ κεφαλαίου Α' τοϋ Καταστατικού πού έφερε τόν τίτλο: 
Καταστατικόν τής άνωννμου ’Οθωμανικής Ά τμοπλο ϊκής Ε τα ιρ ίας Σ Κ ΙΠ Ε Τ Α Ρ . Τό κα
ταστατικό αριθμεί 24 σελίδες (οί διαστάσεις του είναι 24 1 /2 X 18 έκ., μ’ εξώφυλλο χρώ
ματος μπλέ). Τό περιεχόμενό του είναι διατυπωμένο σέ 4 γλώσσες: έλληνική (σ. 3-6), 
γαλλική (σ. 7-10), άλβανική (σ.11-15) καί τουρκική (σ. 16-24). 'Ο  τίτλος στο έξώφυλλο 
είναι γραμμένος στά έλληνικά. Στήν πρώτη σελίδα, κάτω άπό τόν τίτλο πού έπαναλαμβάνε- 
ται, εχει άποτυπωθεϊ ή σφραγίδα τής έταιρείας πού φέρει τά σύμβολα τοϋ άετοϋ καί τής 
τουρκικής αύτοκρατορίας, ήμισέληνο κι άστρο. Στό έπάνω καί κάτω μέρος τών συμβόλων 
ϊχει άναγραφεΐ ό τίτλος τής έταιρείας στά τουρκικά (πάνω) καί γαλλικά (κάτω). Στήν 
τρίτη σελίδα δημοσιεύεται έγγραφο τής γενικής διεύθυνσης τοϋ έμπορίου τοϋ «'Υπουργείου 
Εμπορίου καί τών Δημοσίων ’Έργων», μέ τό όποιο άναγνωρίζεται ή οριστική σύσταση 
τής Εταιρείας. Τό καταστατικό, έγκριμένο άπό τήν κυβέρνηση τό 1908, τυπώθηκε τό 
1910 στήν Κωνσταντινούπολη στά τυπογραφικά καταστήματα « Ή  ’Ανατολή», στό Πέραν. 
Στό πίσω μέρος τοϋ έξώφυλλου ’ίχει άποτυπωθεϊ ή παράσταση άτμόπλοιου, 6 τίτλος τής 
έταιρείας στά τουρκικά καί ή χρονολογία έκδοσης τοϋ καταστατικού.

2. Βλ. άρθρα 6 κεφ. Β '. Τό καταστατικό περιλαμβάνει συνολικά 45 άρθρα πού κατα- 
νέμονται σέ 8 κεφάλαια μέ τούς τίτλους: α) Σχηματισμός, σκοπός, επωνυμία και εδρα 
τής εταιρίας■ β) Αϋξησις κεφαλαίων’ Έ κχώ ρησις μετοχώ ν  γ ) Διοικητικόν συμβούλων 
δ) Γενική συνέλευσις· ε) ’Ετήσιος λογαριασμός και άπογραψαί· στ) Διανομή τών κερδών 
ζ ) Άποθεματικόν κεφάλαιον, καί η ) Παράτασις, διάλυσις κα'ι έκκαθάρισις τής εταιρίας. 
Στό άρθρο 11 τοϋ κεφ. Γ ' έξασφαλίζεται ή συμμετοχή στό 5μελές - 7μελές διοικητικό συμ
βούλιο τών 4 ιδρυτικών μελών τής έταιρείας γιά τήν πρώτη τριετία. Οί ίδιοι υπέγραφαν 
καί τό καταστατικό, τό όποιο επικυρώθηκε μέ τό ύπ’ άριθμ. 89/19-5-1908 αύτοκρατορικό 
διάταγμα.
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γιαυτό κατέφυγαν στήν «Εταιρεία Εργοληψιών», μέ τήν οποία κατάρτισαν 
συμβόλαιο γιά τήν έξεύρεση κεφαλαίων καί γενικά γιά τήν συγκρότηση καί 
λειτουργία τής εταιρείας. 'Όλα αύτά σήμαιναν δτι, έκτος άπο τήν άδεια πού 
οί ιδρυτές είχαν άποσπάσει άπο τήν τουρκική κυβέρνηση, δεν είχαν έξασφαλί- 
σει τίποτε άλλο ως υποδομή. Τήν εύθύνη άνέλαβε, ΰστερα άπο άπαίτηση τών 
ιδρυτών, ό πλοίαρχος Άνδρέας Σκλιάς καί λόγω ειδικότητας καί γιά τό γεγο
νός δτι γνώριζε τήν αλβανική γλώσσα. Μέ τό συμβόλαιο ό πλοίαρχος άναλάμ- 
βανε ο>ς γενικός διευθυντής τής ύπό ίδρυση έταιρείας1.

Στό μεταξύ έφτασε στήν Πόλη ό I. Δραγούμης,2 μέ τον όποιο οί Καζα- 
νόβας καί Σκλιάς συζήτησαν τό θέμα τής ένεργοποίησης τής «Σκιπετάρ» μ’ 
έλληνικά κεφάλαια. ’Έ τσι, στήν πραγματικότητα τήν έταιρεία, χωρίς νά χάσει 
τον άλβανικό χαρακτήρα της, θά τή διοικούσαν 'Έλληνες, πράγμα πού θά έξυ- 
πηρετοΰσε τά εθνικά συμφέροντα. 'Ο Δραγούμης συμφώνησε μ’ αύτή τήν άπο
ψη καί συνέστησε στους συνεταίρους νά προσπαθήσουν ώστε τό άπο 37.500 λί
ρες κεφάλαιο τής έταιρείας3 νά εξασφαλιστεί από χρήματα ομογενών τής 
Κωνσταντινούπολης. Πριν άπ’ αύτό άμεση προτεραιότητα είχε τό θέμα νά βρε
θεί "Ελληνας κεφαλαιούχος πού θά κατέθετε εγγύηση γιά νά έκδοθοϋν οί μετο
χές, καθώς καί εκείνο τής δημόσιας έγγραφης, προκειμένου νά εξασφαλιστεί 
έτσι ή παραμονή τής επιχείρησης σ’ έλληνικά χέρια. 'Η  προσπάθεια δμως δέν 
πέτυχε. Πάντοτε μνωποϋσιν οί ήμέτεροι, έγραφε ό Καζανόβας στον Δραγούμη4 
καί τον παρακαλοΰσε, πριν ή έταιρεία τους άπευθυνθεϊ σέ ’Ιταλούς κεφαλαιού
χους, νά δεχτεί στήν ’Αθήνα τον πλοίαρχο Σκλια, ό όποιος καί θά τον κατα
τόπιζε σ’ δλες τις λεπτομέρειες. ’Ακόμη τοϋ έγραφε, αν τό έκρινε σκόπιμο, 
νά φροντίσει νά συναντηθεί ό Σκλιάς μέ τον πρωθυπουργό ’Ελευθέριο Βενιζέ- 
λο ή τον ύπουργό έξωτερικών I. Γρυπάρη, γιατί, κατέληγε ό Καζανόβας, είναι 
καιρός πιά νά γίνει ευρύτερη σκέψη γιά τήν έλληνική έπιρροή στήν ’Αλβανία.

Κατά τή μετάβασή του στήν ’Αθήνα ό Σκλιάς συναντήθηκε, ΰστερα άπο 
μεσολάβηση τοϋ Δραγούμη, μέ τον ύπουργό έξωτερικών Γρυπάρη καί συζήτη
σε μαζί του τό θέμα. 'Ο υπουργός συνέστησε στον Σκλιά νά τοϋ υποβάλει γρα
πτά, μέ υπόμνημα, τις σκέψεις καί προτάσεις του, γιά νά τις μελετήσει ή κυβέρ
νηση καί ν’ άποφασίσει. ’Έ τσι καί έγινε. Στό υπόμνημα, ΰστερα άπο τή μνεία

1. Βλ. τό μέ ήμερομηνία 28-4-1911 υπόμνημα τοϋ Άνδρέα Σκλια άπο τήν ’Αθήνα 
πρός τό ύπουργεΐο έξωτερικών, Α ΥΕ , δ.π.

2. Πρόκειται γιά  τό γνωστό ’Ίωνα Δραγούμη πού είχε διατελέσει γραμματέας της 
πρεσβείας στήν Κωνσταντινούπολη καί ύπηρετοΰσε άκόμη στό ύπουργεΐο έξωτερικών. 
’Από τήν Πόλη θά γνώριζε καί τον Καζανόβα.

3. 'Ό πω ς άναφέραμε, τό άρχικό κεφάλαιο τής εταιρείας ήταν 25.000 λίρες, τό άρ
θρο, δμως, 6 έδινε τή δυνατότητα ν’ αύξηθεΐ κατά 50%, δηλαδή 37.500 λίρες.

4. Βλ. τό μέ ήμερομηνία 30-3-1911 γράμμα τοϋ Σ . Καζανόβα πρός τόν Δρα
γούμη άπό τήν Κωνσταντινούπολη, Α ΥΕ , δ.π.
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τής άνάθεσης τής λειτουργίας τής «Σκιπετάρ» στήν εταιρεία τών Καζανόβα- 
Σκλιά, ό πλοίαρχος διατυπώνει τις σκέψεις του γιά τήν άναγκαιότητα νά λειτουρ
γήσει ή πρώτη έλληνική στήν ούσία εταιρεία καί πρότεινε μέσα γιά νά πραγματω- 
θεΐ ό σκοπός. Μαζί μέ τό υπόμνημα ύπέβαλε καί τό καταστατικό τής «Σκιπετάρ», 
καθώς καί μελέτη σχετική μέ τον προϋπολογισμό της. ’Άποψη τοϋ πλοιάρχου 
ήταν δτι ή έλληνοποίηση τής εταιρείας, έκτος άπό τό εμπορικό συμφέρον, έξυ- 
πηρετοΰσε καί τό έθνικό, άφοΰ ό αύτοκρατορικός ΐραδές τής έδινε τό δικαίωμα 
νά πλέει στά άλβανικά παράλια καί στον ποταμό Καλαμά, κάτι πού θά έπέτρε- 
πε τήν έπικοιν(ονία άνάμεσα σέ πολλά έλληνικά χωριά. Γιά τούς λόγους αύτούς 
έπρεπε ή έταιρεία νά γίνει έλληνική, γιατί έτσι θά βρισκόταν στή διάθεση τής 
έλληνικής κυβέρνησης, άφοΰ καί στό συμβόλαιο υπήρχε ό υποχρεωτικός δρος 
ν’ άναλάβει ό ϊδιος τή γενική της διεύθυνση. "Αν, λοιπόν, "Ελληνες, Τούρκοι 
υπήκοοι, άγόραζαν μετοχές άξίας 20.000 λιρών (άπό τις 37.500 τοϋ συνολικού 
ποσοΰ, σύμφωνα μέ τό καταστατικό), ή έταιρεία θά γινόταν έλληνική. Γιά νά 
γίνει δυνατή ή εξεύρεση τοϋ ποσοΰ, ό Σκλιας πρότεινε νά διαθέσει ή έλληνική 
κυβέρνηση τό ποσό τών 20.000 λιρών καί νά τό εμπιστευτεί σ’ "Ελληνες, Τούρ
κους υπηκόους, δποιους αύτή έκρινε περισσότερο έμπιστους' άλλος τρόπος ήταν 
νά συστήσει στήν πρεσβεία στήν Κωνσταντινούπολη νά πείσει, μέ τή βοήθεια 
τοϋ Πατριάρχη, πλούσιους "Ελληνες τής Τουρκίας ν’ άγοράσουν τις μετοχές 
πού θά κάλυπταν τό ποσό τών 20.000 λιρών, γιατί καί κέρδος θά είχαν άπ’ αύ- 
τήν τήν υπόθεση καί θά ωφελούσαν έθνικά τον υπόδουλο έλληνισμό τής ’Ηπεί
ρου. Ό  πλοίαρχος παρακαλοΰσε τό ύπουργεΐο νά τοΰ σταλεί γρήγορα άπάντη- 
ση, έπειδή ή ιταλική πρεσβεία στήν Κωνσταντινούπολη είχε πληροφορηθεΐ τό 
γεγονός καί προσπαθούσε νά πείσει τούς ιδρυτές τής «Σκιπετάρ» ν’ άναθέσουν 
τήν έταιρεία σέ ’Ιταλούς κεφαλαιούχους. Σημείωνε, ακόμη, δτι ή άπάντηση 
έπρεπε νά δοθεί γρήγορα καί γιά τό λόγο δτι τό συμβόλαιο μέ τούς ιδρυτές τής 
«Σκιπετάρ» τούς υποχρέωνε νά ολοκληρώσουν τήν ένεργοποίηση τής έταιρείας 
μέσα σέ τακτή προθεσμία. ’Ά ν περνούσε αύτή, οΐ ιδρυτές ήταν έλεύθεροι νά 
ενεργήσουν δπως ήθελαν1.

'Η  μελέτη τοΰ προϋπολογισμού τής «Σκιπετάρ»2 άποκάλυπτε σχέδια πού 
δέν ήταν δυνατό νά πραγματοποιηθούν μέ βάση τό καταστατικό της, τούς σκο
πούς τοΰ οποίου έπρεπε, δπως υπέθετε τό ύπουργεΐο, νά ύλοποιήσει ή έταιρεία 
Καζανόβα- Σκλιά. ΓΙρολογικά σημειωνόταν δτι τό θέμα τοΰ προϋπολογισμού 
τής «Σκιπετάρ» είχε μελετηθεί μέ προσοχή καί μέ βάση τό κεφάλαιο τών 
37.500 λιρών τοΰ καταστατικού της. Οΐ συντάκτες στή συνέχεια έδιναν τή δια
βεβαίωση δτι στηρίχτηκαν σέ άκριβή δεδομένα, στήν πολύχρονη πείρα καί σέ 
παραδείγματα πολλών δμοιων έπιχειρήσεων, πού λειτουργούσαν τότε. "Ομως, 
άπό τήν άρχή γινόταν φανερό δτι γιά τις γραμμές πού θάέξυπηρετοΰσαν, έξω

1. Βλ. τό δ.π., μέ ήμερομηνία 28-4-1911, υπόμνημα τοΰ Σκλια.
2. Ή  μελέτη στάλθηκε στό υπουργείο έξωτερικών μαζί μέ τό υπόμνημα τοϋ Σκλια.
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άπό κείνες πού περιλαμβάνονταν στή «Σκιπετάρ», παρά τις διαβεβαιώσεις καί 
τούς αισιόδοξους υπολογισμούς τών συντακτών της μελέτης του προϋπολογι
σμού, δεν ήταν δυνατό νά έπαρκέσουν οί 37.500 λίρες. Οί δυό μεγάλες γραμ
μές τις όποιες άνέφερε ή μελέτη ήταν:

1) Μαύρη Θάλασσα - Θεσσαλονίκη - ’Αλβανία, καί

2) Κωνσταντινούπολη - Πειραιάς - ’Αλβανία.

Ή  πρώτη γραμμή θά μπορούσε νά εξυπηρετηθεί κάθε 15ήμερο, μέ 2 
άτμόπλοια, χωρητικότητας 1200 τόνων, άξίας 400.000 φράγκων περίπου. Τά 
μηνιαία έξοδα τών δυό πλοίων1 άνέρχονταν σέ 46.455 φράγκα. Τό δρομολό
γιο τών δυό άτμόπλοιων τής γραμμής αύτής θά ήταν:

Κωνσταντινούπολη - Πύργος - Βάρνα - Κωνσταντινούπολη - Καλλίπολη - 
Δαρδανέλλια - Δεδεαγάτς - Καβάλα - "Αγιον ’Όρος - Θεσσαλονίκη - Βόλος - 
Πειραιάς - Πάτρα - Πρέβεζα - Πάργα - Κέρκυρα - Μοϋρτος - Ήγουμενίτσα- 
Σαγιάδα - "Αγιοι Σαράντα - Χιμάρα - Αύλώνα - Δυρράχιο - Ά γιο ς ’Ιωάννης 
Μέδουας - Βογιάννη2. Κατά τήν έπιστροφή τους τά πλοία θά περνούσαν άπό 
τά ’ίδια λιμάνια.

Ή  δεύτερη γραμμή θά ήταν έβδομαδιαία καί ή έξυπηρέτησή της θά γινό
ταν μέ δυό άτμόπλοια ’ίδιας χωρητικότητας μέ τά προηγούμενα καί ’ίδιας άξί
ας (400.000 φράγκα). Τά μηνιαία έξοδα τών δυό πλοίων γιά τήν κάλυψη δμοι- 
ων άναγκών θ’ άνέρχονταν σέ 53.289 φράγκα. Τό δρομολόγιο αύτής τής γραμ
μής ήταν:

Κωνσταντινούπολη - Δαρδανέλλια - Πειραιάς - Πάτρα - Κέρκυρα - Ά γ ιο ι 
Σαράντα - Αύλώνα - Δυρράχιο - Ά γ ιο ς  ’Ιωάννης Μέδουας - Βογιάννη. Οί κα
ταστάσεις τής μελέτης τοϋ προϋπολογισμού άνέλυαν τις δαπάνες πού άνα- 
φέρθηκαν. Στο τέλος έπισυνάπτονταν έπεξηγηματικοί πίνακες τών προσδο- 
κώμενων εισπράξεων κατά γραμμή (μετάβαση καί έπιστροφή), καθώς καί 
πίνακας γενικοΰ προϋπολογισμού κατά προσέγγιση, μέ καθαρά ετήσια κέρδη 
334.072 φράγκα, άπό τά όποια θά μοιράζονταν στούς μετόχους 161.459 φρά
γκα3.

1. Δηλαδή: μισθατροφοδοσία πληρώματος, ναυτιλιακά δικαιώματα, λάδια μηχα
νής, εφόδια καταστρώματος, φορτωτικά καί έκφορτωτικά, καθάρισμα καί μικρές έπισκευ- 
ές, πρακτορικά καί μεσιτικά δικαιώματα 15%, γαιάνθρακας, άσφάλιστρα 5% έπί τής άξίας 
τών πλοίων, άποσβεστικά 4% έπί τής άξίας τους, έκτακτες δαπάνες καί συντήρηση τών δυό 
πλοίων.

2. Τό υπουργείο ϊχε ι βάλει έρωτηματικό στό ονομα. Πρόκειται γιά  τή B oiana στις 
έκβολές τοϋ Δρίνου.

3. 'Ύστερα άπό τήν άφαίρεση τοϋ τοκομεριδίου 6%, τοϋ άποθεματικοϋ κεφαλαίου 
5%, τοϋ δικαιώματος τών ιδρυτών, σύμφωνα μέ τό καταστατικό της «Σκιπετάρ» άρθρο 35, 
τών δικαιωμάτων τοϋ διοικητικοΰ συμβουλίου.
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Το υπουργείο εξωτερικών άπό τή μελέτη αύτή καί τις προτάσεις τοϋ πλοι
άρχου Σκλιά θεώρησε άξια προσοχής μόνο τήν άποψη νά ιδρυθεί άτμοπλοϊκή 
έταιρεία μέ τουρκική σημαία, άλλά έλληνικά κεφάλαια. Κατά τήν κρίση του 
ύπουργείου στά υπόλοιπα σημεία της ή μελέτη, έκτος του δτι ήταν άνακόλου- 
θη μέ τό καταστατικό τής «Σκιπετάρ», δέν ήταν καί σοβαρή. Κι αυτό γιατί ή 
υλοποίησή της βασιζόταν σ’ ανεπαρκή κεφάλαια κι άκόμη γιατί οί υπολογισμοί 
στό σύνολό τους ήταν λαθεμένοι, κάτι πού πρόδινε άγνοια τόσο γιά τά ναυτιλια
κά πράγματα δσο καί γιά τά θέματα πού άναφέρονταν στήν ύπό ίδρυση έταιρεία.

Ε πειδή  οΐ έπιφυλάξεις τοϋ ύπουργείου ήταν σοβαρές, τό ύπόμνημα 
τοϋ Σκλια, μαζί μέ τή μελέτη τοϋ προϋπολογισμού, στάλθηκε στήν πρεσβεία 
Κωνσταντινουπόλεως γιά νά εκφέρει τή γνώμη της' στήν πρεσβεία ύπογραμμί- 
στηκε δτι έ'πρεπε πάντα νά έ'χει ύπόψη πώς ή έλληνική κυβέρνηση ένδιαφερό- 
ταν γιά τήν τύχη τών έθνικών υποθέσεων στό χώρο Ή  πείρου - ’Αλβανίας, υπο
θέσεων πού θά έξυπηρετοΰσε καί ή εταιρεία. Γιά τούς λόγους αύτούς έπιθυμοΰ- 
σε καί τήν εύδοκίμησή της. Σέ περίπτωση πού ή ύπό σύσταση έταιρεία κρινό- 
ταν δτι μπορούσε νά ορθοποδήσει, στηριζόμενη σέ σοβαρές βάσεις, γινόταν σύ
σταση στήν πρεσβεία Κωνσταντινουπόλεως νά ύποστηρίζει τήν ενίσχυση της 
στόν κύκλο τών "Ελλήνων κεφαλαιούχων τής Πόλης. Αύτό, καί κέρδος θά τούς 
άπέδιδε καί θά ένίσχυε πολύ τήν έλληνική κυβέρνηση γιά ν’ άντιμετωπίσει τό 
αλβανικό ζήτημα1.

Ό  πλοίαρχος Σκλιάς, κατά τήν έπιστροφή του στήν Πόλη συζήτησε τό 
θέμα καί μέ τήν πρεσβεία, στήν οποία είχε ήδη στεί>ει συστατικό γράμμα ό 
συνεταίρος του Καζανόβας, ώοτε τό αίτημα νά γίνει εύ.αενώς άπΓ.δ;κτό2.

*Η άπάντηση τής πρεσβείας προς τό ύπουργεΐο έξωτερικών ήταν έπιφυ- 
λακτική. Ή  πρεσβεία άμφέβαλε αν ή έταιρεία «Σκιπετάρ» ήταν βιώσιμη ή 
μπορούσε νά έξυπηρετήσει τά έθνικά συμφέροντα. Διέγραφε έπίσης τις προϋπο
θέσεις κάτω άπό τις όποιες θ’ άπέδιδε ή ίδρυση τουρκικής έταιρείας μ’ έλλη
νικά κεφάλαια. Οί έπιφυλάξεις της άπέρρεαν άπό τά στοιχεία τής μελέτης τοϋ 
προϋπολογισμού τοϋ Σκλια. Ή  μελέτη, τόνιζε, συμφωνώντας μέ τις άπόψεις 
τοϋ ύπουργείου, ήταν άνακόλουθη μέ τό περιεχόμενο τοϋ καταστατικού τής 
«Σκιπετάρ» καί οί ύπολογισμοί τοϋ πλοιάρχου λανθασμένοι. Τό τελευταίο πρέ
πει νά είχε κατανοηθεΐ κι άπό τούς ίδιους τούς ένδιαφερόμενους, γιατί σ’ άντί- 
θετη περίπτωση, αν δηλαδή ή εταιρεία άπέφερε κέρδη δπως τά παρουσίαζε ή 
μελέτη, δέ θά ζητούσαν τή συνδρομή τής έλληνικής κυβέρνησης.

Ή  πρεσβεία, στηριζόμενη σέ πληροφορίες "Ελλήνων κεφαλαιούχων καί 
έφοπλιστών τής Πόλης, πρόβαλε καί μιάν άλλη άποψη γιά τήν ένεργοποίηση ή

1. Βλ. τό δ.π., ύπ’ άριθμ. έμπ. πρωτ. 13412/22-5-1911 έγγραφο τοϋ ύπουργείου.
2. Βλ. επιστολή τής 23-5-1911 τοϋ Σ. Καζανόβα, άπό τό Γαλατά, πρός τόν I. Ά λε- 

ξανδρόπουλο τής πρεσβείας, Α ΥΕ , δ.π.
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δχι της «Σκιπετάρ». Διατύπωνε δηλαδή τήν υπόθεση, άν ήταν συμφέρον γιά 
τήν ελληνική κυβέρνηση νά υποστηριχτεί ή ίδρυση τουρκικής εταιρείας μ’ ελ
ληνικά κεφάλαια, γιά νά έξυπηρετηθεΐ τό έμπόριο και ή συγκοινωνία τουρκι
κών παραλίων καί ιδιαίτερα τών λιμανιών τής ’Ηπείρου και ’Αλβανίας. ’Από 
μιά πρώτη θεώρηση φαινόταν, δτι ή άτμοπλοία μέ τουρκική σημαία θά ήταν ε
πιζήμια γιά τις ελληνικές εταιρείες πού έξυπηρετοϋσαν τις ’ίδιες άκτές. Ή  
πρώτη θά μπορούσε ν’ άνταγωνιστεΐ τις δεύτερες εύκολα, άφοϋ ή τουρκική κυ
βέρνηση θά τής παρείχε διευκολύνσεις κι ακόμη υπήρχε κίνδυνος έμπορικοϋ 
άποκλεισμοϋ τών άτμοπλοϊών πού βρίσκονταν κάτω άπό ξένη σημαία, κίνδυ
νος πού θά έμφανιζόταν άπό τις σοβινιστικές τάσεις τοϋ νεοτουρκικού κομιτά
του. Ώ ς  πρόσφατο παράδειγμα τέτοιου έμπορικοϋ αποκλεισμού άναφερόταν 
ή στάση τών Τούρκων άχθοφόρων καί έκφορτωτών τών λιμανιών τοϋ Εΰξει- 
νου πόντου, πού άπέκλεισαν τά πλοία μέ ξένη σημαία προς δφελος δσων έφε
ραν τουρκικές.

’Εξάλλου τό ’ίδιο σωβινιστικό πνεύμα τών νεότουρκων τούς οδηγούσε νά 
συγκροτήσουν τουρκική ναυτιλία καί γενικότερα νά ένισχύσουν τό τουρκικό 
έμπόριο. 'Τπήρχε, λοιπόν, πιθανότητα ξένοι κεφαλαιούχοι νά έκμεταλλευτοΰν 
τό σωβινιστικό ζήλο τών νεότουρκων γιά νά ιδρύσουν άτμοπλοϊκές έταιρεΐες 
μέ τουρκική σημαία. Τά γαλλικά ναυπηγεία τοϋ Saint Nazaire είχαν ήδη κά
νει προτάσεις προς τήν τουρκική κυβέρνηση γιά νά ιδρυθεί άτμοπλοϊκή εται
ρεία μέ τουρκική σημαία, διαθέτοντας κεφάλαια 1 1 /2- 2  εκατομμυρίων φρά
γκων γιά πλοία, ένώ "Ελληνας εφοπλιστής τοϋ Λονδίνου είχε ιδρύσει μέ Ά γ 
γλους κεφαλαιούχους μεγάλη άτμοπλοϊκή εταιρεία μέ τήν επωνυμία «The O t
tom an British s Js N avigation Ce L td » ; πού διέθετε 12 άτμόπλοια. Αύτά 
θά έκτελοΰσαν τά ’ίδια δρομολόγια μ’ έκεΐνα τών άτμοπλοϊκών εταιρειών μ’ ελ
ληνική σημαία. Ή  καθυστέρηση τής έ'ναρξης τών δρομολογίων αύτών τών ατ
μόπλοιων οφειλόταν στο δτι ή έταιρεία ζητούσε έπιστολή τοϋ νεοτουρκικού 
κομιτάτου, τού προέδρου τής Βουλής ή κι άλλων ισχυρών νεότουρκων, μέ τήν 
όποία θά τής παρείχαν τήν έγγύηση τής υποστήριξης τοϋ τουρκικοΰ κράτους, 
άν ύψωναν στά πλοία τήν τουρκική σημαία.

Μ’ αύτά τά δεδομένα, ύποστήριζε ή πρεσβεία, ή έλληνική ναυτιλία θ’ άνα- 
γκαζόταν άργά ή γρήγορα νά συναγωνίζεται, κάτω άπό δυσμενείς συνθήκες, 
έταιρεΐες μέ τουρκική σημαία, έκτος άν οί "Ελληνες κεφαλαιούχοι έσπευδαν νά 
προηγηθοΰν στήν ίδρυση άτμοπλοίας μέ τήν ίδια σημαία καί μ’ έλληνικά κε
φάλαια. Ή  κατάσταση θά ήταν καλύτερη, άν γινόταν κατορθωτό οί πλοίαρχοι 
νά είναι "Ελληνες, τοΰρκοι υπήκοοι βέβαια, πράγμα δμως δχι εύκολο, γιατί 
οί τουρκικές αρχές άπέφευγαν συστηματικά νά χορηγούν διπλώματα πλοιαρ
χίας α' τάξης σ’ "Ελληνες1. Πάντως, έφόσον τό μεγαλύτερο μέρος τοϋ κεφα

1. Συνήθως τούς χορηγούσαν διπλώματα β' τάξης πού τούς έπέτρεπαν τήν πλοιαρχία 
μόνο στο χώρο τών Στενών.
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λαίου θ’ άνήκε σ’ "Ελληνες, θά μπορούσαν νά εξουδετερωθούν έν μέρει τά μει
ονεκτήματα τής έξυπηρέτησης τών άλβανικών καί ήπειρωτικών λιμανιών άπό 
ξένα άτμόπλοια μέ τουρκική σημαία καί θά γινόταν λιγότερο επιβλαβής ό συ
ναγωνισμός μέ τά πλοία πού είχαν έλληνική. Οί 'Έλληνες πού έδειχναν ένδια- 
φέρον γιά τήν 'ίδρυση μιας τέτοιας έταιρείας, είχαν τήν πρόθεση νά έπιδιώξουν 
αύξηση τοϋ κεφαλαίου τής έταιρείας καί νά ορίσουν δτι οΐ μισές μετοχές θά 
ήταν είς διαταγήν τον κομιστον, κάτι πού θά έπέτρεπε καί στις ύφιστάμενες 
έλληνικές άτμοπλοϊκές έταιρεΐες νά πάρουν μέρος στήν έπιχείρηση, γιατί θά 
είχαν συμφέρον.

Ή  πρεσβεία, τέλος, είχε τήν γνώμη δτι ή έταιρεία πού είχε πάρει τήν 
έπωνυμία «Σκιπετάρ», γιά νά δοθεί άλβανική χροιά στις προθέσεις της, μέ τήν 
έλπίδα προσμονής πολιτικών ωφελημάτων, ήταν άμφίβολο αν πραγματικά θά 
προκαλοΰσε φιλικά αισθήματα στούς ’Αλβανούς καί θά τούς έκανε νά στραφούν 
πρός τήν 'Ελλάδα. Καί μάλιστα σέ βαθμό πού θά έξουδετέρωνε τό κενό, τό 
όποιο θά δημιουργόταν άπό τό ενδεχόμενο άποκλεισμοΰ τής έλληνικής σημαί
ας άπό τις άλβανικές καί ήπειρωτικές άκτές1.

Τό άρχειακό ύλικό τοΰ έλληνικοΰ υπουργείου έξωτερικών, πού άναφέρε- 
ται στό θέμα τής 'ίδρυσης ή μάλλον τής δραστηριοποίησες τής «Σκιπετάρ» μ’ 
έλληνικά κεφάλαια, δέν περιέχει άλλα στοιχεία γιά τήν παραπέρα εξέλιξή του. 
'Η  διστακτικότητα, δμως, τοΰ υπουργείου καί τής πρεσβείας Κωνσταντινου
πόλεως πού είναι διάχυτη στά έγγραφα, τό μέγεθος τής δαπάνης πού άπαιτοΰ- 
σε μιά τέτοια έπιχείρηση, καθώς καί ή διαφαινόμενη άπροθυμία τής έλληνικής 
κυβέρνησης νά τήν ένισχύσει υλικά, δλα αύτά όδηγοΰν στήν υπόθεση δτι ή «Σκι- 
πετάρ» παρέμεινε στό καταστατικό καί στις προθέσεις τών ιδρυτών της. Πάν
τως, αν γινόταν τό αντίθετο, έφόσον ή έταιρεία ήταν στήν πραγματικότητα 
σ’ έλληνικά χέρια, θά βοηθοΰσε τήν έλληνική υπόθεση τόσο στον τομέα τής 
καλύτερης κατανόησης άνάμεσα στούς δυο λαούς, έλληνικό κι αλβανικό, δσο 
καί στήν τόνωση τοΰ φρονήματος τών έλληνικών πληθυσμών τής περιοχής. 
Τέλος, άνασχετικός παράγοντας στάθηκε ή ελλειψη σοβαρών μελετών καί υ
πολογισμών, δπως διαπίστωσε καί τό ύπουργεΐο καί ή πρεσβεία, έκ μέρους 
τής έταιρείας Καζανόβα - Σκλια, πού εϊχε άναλάβει μέ συμβόλαιο ν’ άξιοποι- 
ήσει τή «Σκιπετάρ».

1. Βλ. τήν ϊκθεση τής πρεσβείας Κωνσταντινουπόλεως πρός τό ύπουργεΐο έξωτερι
κών, μέ ήμερομηνία 14 Δεκεμβρίου 1911 (σχέδιο καί χωρίς αριθμό πρωτοκόλλου), 
Α Υ Ε , δ.π.


