-Fr' P N———— ‘
: ' N° 967

)
o]

Foa
;n,.rpm % ’

P
o
~
AN R GEEREEANNG AT,

L ETAT-MAJOR GENERAL DE LA MARINE - SERVICE HYDROGRAPHIQUE BER
13, RUE DE L'ONIVERSITS, PARIS (7' amet) _ ES 4 '
PR T {
INSTRUCTIONS NAUT;QEES‘ | | )
. T o .,7‘\< .f;::',\
‘o BASSIN ORIENTAL 4
\ DE LA MEMTLRB MM
I o 2" VOLUME e ‘-@.;;_;’_ )
COTE EST DE GRECE ET ARCHIPEL GREC ' R I
TURQUIE D'EUROPE ET D’ASIE R
DARDANELLES — MER DE MARMARA -— BOSPHORE i B
.. ‘—" ‘.;}'. N Y
Avant de se servir de ceg. ouvrage, AR
lire les Avis 1mportants de ia page XIII | vy *",L”
3 Q ] i
N L bt . } ‘J
H K AR ‘*"‘ RN & 210N
v . '5’/\ gy Iy I
) FYf\Qf x)V | 4 f' ¥ +‘!, Aok
7 P axeafarodl
| Avzan mu ] )
aﬁ: . , : PABIS _— . : 01 s !
1 N IMPRIMERIE NATIONALE = “ve 1 1},
‘;. . " "'- . . e '."
[ “ -
o3 ' 1913 Y ey 3
ey Tlrage de 1917 - Moo O I
. B2 .
‘ - - C ke s Y 4t
T r NV!L PEND Senn o :1% = ‘ ‘f
o ~ -~ PRIX : 10 FRANGS' t....,,,’ Lo N R
S Mo ~r — : CarsY R

d - CoL N

Pridre de slgnaler au Service hydrographique les erreurs ou Jes‘omiasious ] *“"%.«‘
que l'on constaterait dans cet ouvrage. or N

PR B ~ : : K . Siven .



BE i

2600034711







AN DR . T T e TR
.7} *  ETAT-MAIOR GENERAL DE LA MARINE — SERVICE HYDROGRAPHIQUE
{0 ' ‘ —— S '




™ ~——gn
- =%

"
_amT TR

_AVIS IMPORTANT.

IS ——————

—

\

Tout détenteur d'un exemplaire des Instructions N° 967 qui apprendra, par
la voie des Avis aux navigaleurs ou par toute autre voie, la publication d’'un
Supplément & ces Instructions et qui désirera se procurer ce Supplément,
~devra détacher le bon correspondant au numéro du Supplément, et, aprés avoir
inscrit son mom et son adresse au recto du bon, I'envoyer affranchi a M. le
Chef du Service des Instructions nautiques, 13, rue de I'Université, Paris, 7 o
Dans un délai aussi court que possible, le Supplément demandé lui sera en-
voyé gratuitement el franco de port, '

Nota. — A parlir de 1901, tout nouveau Supplément annulera et remplacef'a
tous les Suppléments publiés antérieurement.

AVIS IMPORTANT.

——

A

-

Tout détenteur d’'un exemplaire des Instructions N° 967 qui apprendra, par
la voie des Avis aux navigateurs ou par {oule autre voie, la publication d'un
Supplément a ces Instructions et qui désirera se procurer ce Supplément,
devra détacher le bon correspondant au numéro du Supplément, et, aprés avoir
inscrit son nom et son adresse au recto du bon, I'envoyer affranchi a M. le
Chef du Service des Instructions nautiques, 13, rue de I'Université, Paris, 7%
Dans un délai aussi court que possible, le Supplément demandé lui sera en-
voyé gratuitement el franco de port. '

.-

Nota. — A partir de 1901, tout nouveau Supplément annulera et remplacera
tous les Suppléments publiés antérieurement. '




ETAT-MAJOR GENERAL DE LA MARINE — SERVICE HYDROGRAPHIQUE
——e P e

BON

LE SUPPLEMENT N° IV AUX INSTRUCTIONS N° 967

- — e

-Nom et adresse : — b
- du détenteur : o
DES INSTRUCTIONS | ' '

Voir au verso ¥avis important.)
P

ETAT-MAJOR GENERAL DE LA MARINE — SERVICE HYDROGRAPHIQUE

BON . o

POUR,

LE SUPPLEMENT N°' V AUX INSTRUCTIONS N° 967 °

/ ° .

Nom et adresse
du détenteur
DES INSTRUCTIONS

( Voir au verso Pavis important.)

- ETAT-MAJOR GENERAL DE LA MARINE — SERVICE HYDROGRAPHIQUE

————

> oo
BON ‘
. ‘ POUR - oL
LE SUPPLEMENT N° VI AUX INSTRUCTIONS N° 967

Nom et adresse
du détenteur
" DES INSTRUCTIONS

(Voir ay verso Vavis important.)

[ PO U




‘. AVIS IMPORTANT.

Tout délenteur d'un exemplaire des Instructions N° 967 qui apprendra, par
la voie des Avis aux navigatcurs ou par toule autre voic, la publication d’un
Supplément & ces Tnstructions et qui désirera se procurer ce Supplement
devra détacher le bon correspondant au numéro du Suppiément, et, apres avoir
inscrit son nom et son adresse au recto du bon, I'envoyer affranchi 3 M. I
Cbef du Service des Instructions nautiques, 13, rue de I'Université, Paris, 7.
Dans un délai aussi court que possible, le Supplément demandé lui sera en-
voy¢ gratuitement et franco de port.

Nota. — A partir de 1901, tout nouveau Supplément annulera et remplacera
tous les Suppléments publiés antérieurement.

. e

AVIS IMPORTANT.

Tout détenteur d'un exemplaire des Instructions N° 967 qui apprendra, par
la voie des Avis aux navigateurs ou par toute autre voie, la publication d'un
Supplément & ces Instructions et qui désirera se procurer ce Supplemenl
devra détacher le bon correspondant au numéro du Supplément, et, aprés avoir
inscrit son nom et son adresse au recto du bon, I'envoyer affranchi 3 M. le
Chef du Service des Instructions nautiques, 13, rue de I'Université, Paris, 7°.
Dans un délai aussi court que possible, le Supplement demandé lui sera en-
voyé gratuitement et franco de port.

Nota. — A partir de 1901, tout nouveau Supplément annulera ct remplacera
tous les Suppléments publiés antéricurement.

e

AVIS IMPORTANT.

Tout détenteur d’un exemplaire des Instructions N° 967 qui apprendra, par
Ja voie des Avis aux navigateurs ou par toute autre voie, la publication d'un
Supplément & ces Instractions et qui désirera se procurer ce Supplément,
devra -détacher le bon correspondant au numéro du Supplément, et, aprés avoir

inscrit son nom et son adresse au recto du bon, I'envoyer allranchi & M. le-

Chef du Service des Instructions nautiques, 13, rue de I'Université, Paris, 7°.

Dans un délai aussi court que possible, le Supplément demandé lui sera cn- o

voyd gratuitement et franco de port.

Nota. — A partir de 1901, tout nouveau Supplément annulera et remplacera
tous les Suppléments publiés antérieurement. ' :
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SERVICE HYDROGRAPHIQUE DE LA MARINE
43, rue de 1'Université, & PARIS (7¢)

DG

BON

POUR LE FASCICULE DE CORRECTION DE 1914
' A L’OUVRAGE N° 967

Nom et adresse s

du détenteur

.......
..............................................................................................................................

DE L’0UVRAGR. l

........................................................................

’ . .
(Ecrire trés hisiblement ces renseignements.)
(Voir au verso Pavis smporiant.)

SERVICE HYDROGRAPHIQUE DE LA MARINE
13, rue de I'Université, & PARIS (7¢)
D G—

BON

POUR LE FASCICULE DE CORRECTION DE 1915
A L'OUVRAGE N° 967

Nom et adresse
du détenteur

DE L’OUVRAGRE.

L4 - . .
(Ecrire trés listhlement ces renseignements.)
(Voir au verso Pavis important.)
o

SERVICE HYDROGRAPHIQUE DE LA MARINE
13, rue de I'Université, @ PARIS (7e)
B G

BON
POUR LE FASCICULE DE CORRECTION DE 1916
A L'OUYRAGE N° 967

Nom ef adresse

du detenteur (o

DB L’OUVRAGE.

D T T T T T T R P T PP R IR

4
(Ecrive trés lisiblement ces renseignements. )
(Voir au verso Uavis tmportant.)




AVIS IMPORTANT.

—

La publication des fascicules de correction est annoncée par la voie des
«Avis aux navigateursn.

Dés que I'annonce a paru, détacher ce bon et, aprés avoir rempli les indi-
cations qu’il comporle, I’envoyer, sous pli affranchi, & M. le Chet du Service
des Instructions nautiques, 43, rue de I'Université, a4 Paris, 7¢ arrondis-
sement. En retour du bon, le fascicule correspondant est envoyé gratuitement
et franco.

(Voir a la fin de T'ouvrage la notice sur la tenue & jour des documents
nauliques. )

AVIS IMPORTANT.

La publication des fascicules de correction est annoncée par la voie des
«Avis aux navigateursn.

Dés que T'annonce a paru, détacher cc bon et, apres avoir rempli les indi-
calions qu'il comporte, I’envoyer, sous pli affranchi, & M. le Chef du Service
des Instructions nautiques, 43, rue de 'Université, a Paris, 7¢ arrondis-
sement. n retour du bon, le fascicule correspondant esl envoyé gratuitement
el franco,

(Voir a la fin de T'ouvrage la notice sur la tenue & jour des documents

nauliques. )

AVIS IMPORTANT.

La publication des fascicules de correction est annoncée par la voie des
«Avis aux navigaleursn.
Dés que I'annonce a paru, détacher ce bon el, aprés avoir rempli les indi-

calions qu'il comporte, I'envoyer, sous pli allranchi, a M. le Chef du Service

des Instructions nautiques, 43, rue de-I'Université, & Paris, 7¢ arrondis-
sement. En relour du bon, le lasucuie correspondant est envoyé gratuitement
et franco.

(Vorr 2 la fin de T'ouvrage la notice sur la tenue a jour des documents
nauliques. )




SERVICE HYDROGRAPHIQUE DE LA MARINE
13, rue de I'Université, a PARIS (7¢)
S G ‘

* BON

POUR LE FASCICULE DE COBREGTION DE 1917
‘ A L'OUVRAGE N° 967

NOm et adresse ....... F S O B -....,.....,.....,........,,............A.»u...‘ ..... .......... .

* du détenteur e e e b oot s e r s

DE L’0UVRAGE.

" B Ra NN a NN NN IR EAR IR RN RSB ER SOOI RN RDARRNP IR et arraussssssignssaRIeREvIcTIRIscsTbNIRIee

) . .
(Lcrive trés lisiblement ces renseignements. )
(Vorr au verso Pavis important.)

..........

SERVICE HYDROGRAPHIQUE DE LA MARINE
13, rue de I'Université, 4 PARIS (7e)
DG

BON L
POUR LE FASCICULE DE GOBBECTION DL 1918
\ L'OUVRAGE N° 967 '

Nom et adresse e re et it e e e e braerab e e e e st saeeae e asraraunan \...\ ...... [T v e
du détenteur et e e st e e I

DE L’0UVRAGE.
...... et s narsen

’ | .
(Lcrive trés lisiblement ces renseignements. )
(Vorr au verso Uavis inporiant.)

SERV!CF HYDROGRAPHIQUE DE LA MARINE
13, rue de I'Université, 4 PARI3 (72)

Oxp

BON

POUR LE FASCICULE DE GORBECT[O’\I DR 1919

A I’OUVRAGE N° 967

~
" Nom et adresse -

du détenteur

DE L’OUVRAGE.

g3

(l:cme trés lisiblement ces 1enxm[rn/)ment.9 )
(Voir au verso Varts important. )




AVIS IMPORTANT.

La publication des fascicules de correction est annoncée par la voie des
«Avis aux navigaleurs».

Dés que I'annonce a paru, détacher ce bon ct, aprés avoir rempli les indi-
cations qu'il comporle, I'envoyer, sous pli affranchi, & M. le Chet du Service
des Instructions nautiques, 43, rue de I'Université, a Paris, 7¢ arrondis-
sement. En retour du bon, le fascicule correspondant est envoyé gratuitement
et franco.

(Voir A la fin de I'ouvrage la notice sur la tenue 3 jour des documents
nauliques. )

AVIS IMPORTANT.

La publication des fascicules de correction est annoncée par la voie des
« Avis aux navigateursn.

Des que l'annonce a paru, détacher ce bon et, apres avoir rempli les indi-
cations qu'il comporte, I'envoyer, sous pli affranchi, 3 M. le Chef du Service
des Instructions nautiques, 43, rue de I'Université, & Paris, 7° arrondis-
sement. En retour du bon, l¢ fascicule correspondant est envoyé gratuitement
et franco. '

(Voir 2 la fin de Touvrage la notice sur la tenue & jour des documents
nauliques, )

AVIS IMPORTANT.

D —

La publication des fascicules de correction est annoncée par la voie des
« Avis aux navigateurs».

Dés que 1'annonce a paru, détacher ce bon et, aprés avoir rempli les indi-
cations qu'il comporte, I’envoyer, sous pli affranchi, & M. le Ghet du Service
des Instructions nautiques, 43, rue de YUniversité, & Paris, 78 arrondis-
sement. En retour du bon, le fascicule correspondant est envoyé gratuitement
el franco.

(Voir a la fin de T'ouvrage la notice sur la fenue a jour des documents
nauliques.)




SERVICE HYDROGRAPHIQUE DE LA, MARINE
13, rue dé I'Université, & PARIS (7¢)
54

-~

BON :

POUR LE FASCICULE DE CORRECTION DE 1920
A L'OUVRAGE N° 967 '

ﬁbm et adregse A......‘...'...‘,.,.,;......:.;.............,....;...............;..;..;;.;;.é:.;::‘n.:..a.'..::.'.r.-s..::...:..;.:;::;........;...:.:.
D R L 1 o O fereeeemsseesnmesos

DE L’0UYRAGE.

...................................................................................................................................

, » -
(Eerire trés lisiblement ces renseignements.)
(Voir au verso Uavis important.)

- . L o - . . - . - e s

L _ _ s Lo N gy e

SERVICE HYDROGRAPHIQUE DE LA'MABINE
- 13, rue dé 1'Université, & PARIS (7e¢)
DPC

BON

POUR LE FASCICULE DE CORRECTION DE 1921
A L'OUVRAGE N° 967

Nom et adreSSé Beieeleicernnen S LT O PP I P PP IINIED [T £ T TOUSE 18 AU SOt SR SR S
du détenteur et ees et e s e oAt et s et

DE L’0UVRAGE.

....................................................................................................................................

14
(Eerirve trés lisiblement ces renseignements.)
(Voir au verso Uavis important.)

SERVICE HYDRQGBAPH!QUE DE LA MARINE
13, rie de I'Université, 4 PARIS (7¢)
—p

BON

POUR LE FASCICULE DE CORRECTION DE 1922
A L'OUVRAGE N° 9¢7 T

Nom et adi‘BSSG e bbbt st vs eersaneessmansbaetearntsasoadubastantseanarerresnrtorsnsnestbornasaronns
du détenteur

.........................................................................................................................

DE L’OUVRAGE.

................................................................................................................................

’
(Lcrive trés Lisiblement ces venseignements.)
(Voir au verso Pavis tmportant. )




- ADERE. 71, RN

AVIS IMPORTANT.

La publication des fascicules de correction est annoncée par la voie des

«Avis aux navigaleurss, _

Des que 'annonce a paru, délacher ce bon et, aprés avoir rempli les indi-
cations qu'il comporte, 'envoyer, sous pli affranchi, & M. 1e Chef du Service
des Instructions nautiques, 13, rue de I'Université, & Paris, 7¢ arrondis-
sement. En retour du bon, le fascicule correspondant est envoyé gratuitement

et franco.

~ (Voir & la fin de l'ouvrage la notice sur la tenue & jour des documents
nautiques. )

AVIS IMPORTANT.

Ia publication des fascicules de correction esl annoncée par la voie des
» Avis aux navigaleurs». ’ "

Dés que annonce a paru, détacher ce bon et, aprés avoir rempli les indi-
cations qu'il comporte, 'envoyer, sous pli affranchi, & M. le Chet du Service
des Instructions nautiques, 43, rue de I'Université, & Paris, 7° arrondis-
sement. En retour du bon, le fascicule correspondant est envoyé gratuitement
et franco. ' "

(Voir & la fin de 'ouvrage la notice sur la tenue & jour des documents
nautiques. )

AVIS IMPORTANT.

————————

La publication des fascicules de correclion est annoncée par la voie des
«Avis aux navigateursn,

Des que I'annonce a paru, détacher ce bon ef, aprés avoir rempli les indi-
cations qu'il comporte, l’envoyer, sous pli affranchi, & M. le Chef du Service
des Instructions nautiques, 43, rue de I'Université, & Paris, 7¢ arrondis-
sement. En relour du bon, le fascicule correspondant est envoyé gratuitement

et franco.

(Voir a la fin de T'ouvrage la notice sur la tenue & jour des documents
nautiques. ) '
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SERVICE HYDROGRAPHIQUE DE LA MARINE
13, rue de I'Université, & PARIS (7¢)
Dpe-

BON

POUR LE FASCICULE DE CORRECTION DE 1923
A L'OUVRAGE N° 967

Nom et adresse ......................................................................................................................... ..........
du détenteur

DE L’0UVRAGE.

..................................................................................................................................

4 c .
(Eerire trés lisiblement ces renseignements.)
(Voir au verso Pavis important.)

SERVICE HYDROGRAPHIQUE DE LA MARINE
13, rue de I'Université, & PARIS (7¢)
D

BON

POCR LE FASCICULE DE CORRECTION DE 1924
A L’OUVRAGE N° ¢67

Nom et adresse

du détenteur  { v Bnvenesnsses s mssasssss s

DE L’°0UVRAGE.

(b‘crire trés lisiblement ces renseignements. ) '
(Voir au verso l’avis important.)

SERVICE HYDROGRAPHIQUE DE LA MARINE
43, rue de, I'Université, & PARIS (7e)
DG

BON

POUR LE FASCICULE DE CORRECTION DE 1925
A L’'OUVRAGE N° ¢¢7 |

Nom et adresse ................................................................. L LT UL ML DL LS LA LA A A
du détenteur et eees e s s st e eas ottt s s et sttt L orosesssssssenssensssssssarassssasasssg PO

DE L’0UVRAGE.

...............................................................

’
(Ecrire trés lisiblement ces renseignements.)
(Voir au verso Pavis important.)




AVIS IMPORTANT.

———

- La publication des fascicules de correction est annoncée par la voie des
«Avis aux navigateurs».

Dés que I'annonce a paru, détacher ce bon et, aprés avoir rempli les indi-
cations qu’il comporle, I’envoyer, sous pli affranchi, & M. le Chet au Service
des Instructions nautiques, 43, rue de lI'Université, & Paris, 7¢ arrondis-
sement. En retour du bon, le fascicule correspondant est envoyé gratuitement
et franco.

(Voir 3 la fin de T'ouvrage la notice sur la tenue & jour des documents
nautiques. )

AVIS IMPORTANT.

———

La publication des fascicules de correction est annoncée par la voie des
« Avis aux navigateursn.

Dés que 'annonce a paru, détacher ce bon et, aprés avoir rempli les indi-
cations qu'il comporte, I'envoyer, sous pli affranchi, & M. le Chet du Service
des Instructions nautiques, 43, rue de I'Université, & Paris, 7¢ arrondis-
sement. fin retour du bon, le fascicule correspondant est envoyé gratuitement
et franco,

(Voir & 1a fin de I'ouvrage la notice sur la tenue a jour des documents
nautiques. )

AVIS IMPORTANT.

——

La publication des fascicules de correction est annoncée par la voie des
«Avis aux navigateurs».

Dés que I'annonce a paru, détacher ce bon et, aprés avoir rempli les indi-
cations qu'il comporte, I'envoyer, sous pli affranchi, & M. le Chet du Service
des Instructions nautiques, 13, rue de I'Université, a Paris, 7¢ arrondis-
sement. En retour du bon, le fascicule correspondant est envoyé gratuitement
et franco,

(Voir & 1a fin de I'ouvrage la notice sur Ia tenue & jour des documents
nautiques. )




o T —— e

SERVICE HYDROGRAPHIQUE DE LA MARINE
43, rue de I'Université, a PARIS (7e)
Sdp

‘BON

POUR LE FASCICULE DE CORRECTION DE 1926
A L’OUVRAGE N° 967 y

Nom et adresse e s L e e s Lo b0 00 0aa a0 e g s esesasnesnaressesnnannsonnes
du délenteur AR e 15 es et

DE IPOUVRAGB.

............................................................................................................
......................

(Em ire trés lisiblement ces rensezgnemenls )
(Vo au verso Pavis important.)

SERVICE HYDROGRAPHIQUE DE LA MARINE
13, rue de I'Université, a PARIS (7¢)
—~>

BON

POUR LE FASCICULE DE GORRECTION DE 1927

h A L'OUVRAGE N°. 967
Nom et adresse T T T T E T I LT EI TR .\ — rerrersriens
du détentour U O

DE L’0UVRAGE.

Bhera ey e et R e e e et a b R e AR s AR r O dhY e r Rt et e e R RN YRR en e SheaN e nn e R Na YO s e Eaas bt ansthnsssarrensnnsntenanant

4
(Ecrive trés lisiblement ces renseignements. )
(Voir au verso U'avis tmportant.)

—

SERVICE HYDROGRAPIIQUE DE LA MARINE
13, rue de l'Université, & PARIS (7¢)
DLp S

BON

POUR LE FASCICULE DE CORRECTION DE 1928
A L'OUVRAGE N° 967

Nom et adresse erate et et N battaarar s b aS s sebEeEEEROROR AN et e r0sabatssernettenned berooat ottt sudhebsooqedsetoqunebesedotoins s siurntetaas
du detenteur rmee st etbesesesese e e ettt oottt et 4t se 252 emestsenenen semssensrsesesrorstsronlE

DB L’OUVRAGE.

.........................

( Ecrive trés lisiblement cos renssignements., )
(Voir au verso l'avis important.)




it o

AVIS IMPORTANT. )

B

La publication des fascicules de correction est annoncée par la voie des
«Avis aux navigaleursn. :

Dés que l'annonce a paru, délacher ce bon et, aprés avoir rempli les indi-
cations qu'il comporte, I'envoyer, sous pli allranchi, & M. le Chet du Service
des Instructions nautiques, 13, rue de I'Université, a Paris, 7¢ arrondis-
sement. Ln retour du bon, le fascicule correspondant est envoyé gratuitement
et franco.

(Voir a la fin de Pouvrage la nolice sur la tenue & jour des documents
naulijues. ) '

AVIS IMPORTANT.

i ———

La publicetion des fascicules de correction est anuoncée par la voie des
«Avis aux pavigateursn,

Dés gue announce a paru, détachier ce bon et, aprés avoir rempli les indi-
cations qu'il comporte, envoyer, sous ph aflranchi, & M. le Chet du Service
des Instructions nautiques, 13, rue de I'Université, a Paris, 7¢ arrondis-
sement. Lin relour du bon, le fascicule correspondant est envoyé gratuitement
el franco,

(Voir & la fin de I'ouvrage la notice sur la tenue & jour des documents
~ pauliques.)

AVIS IMPORTANT.

La publication aes tascicules de correction est annoncée par la voie des
«Avis aux pavigaleursn,

Dés que lannonce a paru, détacher ce bon et, aprés avoir rempli les indi-
calions qu'l comnporte, 'envoyer, sous pli affranchi, & M. 1e Ghet du Service
des Instructions nautiques, 43, rue de I'Université, a Paris, 7¢ arrondis-
sement. En relour du bon, le fascicule correspondant est envoyé gratuitement
el franco.

(Voir & la fin de l'ouvrage la nolice sur la tenue a jour des documents
vauliques.) -




SERVICE HYDROGRAPHIQUE DE LA MARINE
13, rue de 1'Université, 3 PARIS (7e¢)
DS

‘ ~ BON |
POUR LE FASCICULE DE CORRECTION DE 1929
A L'OUVRAGE N° 967

Nom et adresse ------------------------------------------- B L L T T R P L TR L PR TY YT

du délenteur eeetveeerss b saees s s s e aseneserrens R seasaeeesseenarsssenes e sernens

DR L’0CVRAGE,

...................................................................................................................................

’
(Lerire trés hsiblement ces renseignements. )
(Voir au verso Pams imporiant.)

SERVICE HYDROGRAPIIQUE DE LA MARINE
13, rue de I'Universitéd, & PARIS (7¢)
—_———e——————

BON

POUR LE FASCICULE DE CORRECTION DE 1930
A L’OUVRAGE N° 967

Nom et adreBSQ .......... '- ................................................

du détenteur e h e ee e eme e oot eee e e e se s sp e nepene e e

DE L’0UVRAGE.

(écrire trés lisiblement ces renseignements. )
(Voir au versa Lams fmportant.)

SERVICE HYDROGRAPHIQUE DE LA MARINE
13, rue de l'Université, & PARIS (7e)
—> P

BON

POUR LE FASCICULE DE CORRECTION DE 1931
A L'OUVRAGE N° 967

Nom et adresse ........................................................

du détenteur ? S

DB L’OUVRAGS.

.......................................................................

14
(Ecrive trés listhlement ces venseignements. )
(Vowr au verso Vavis smporiant. )

- T




AVIS IMPORTANT.

La publication des fascicules de correction est annoncée par la voie des
«Avis aux navigateursn,

Dés que 'annonce a paru, détacher ce bon et, aprés avoir rempli les indi-
cations qu'il comporte, I'envoyer, sous pli affranchi, & M. le Chet du Service
des Instructions nautiques, 13, rue de I'Université, & Paris, 7° arrondis.
sement. En retour du bon, le [ascicule correspondant est envoyé gratuitement
et franco.

(Voir & la fin de T'ouvrage la notice sur la tenue & jour des documents
nautiques.) '

AVIS IMPORTANT.

La publication des fascicules de correction est annoncée par la voie des
« Avis aux navigateurs».

Dés que I'annonce a paru, détacher ce bon et, apreés avoir rempli les indi-
cations qu'il comporte, I'envoyer, sous pli affranchi, & M. 1e Chef du Service
des Instructions nautiques, 413, rue de 1'Université, a Paris, 7¢ arrondis-
sement. En retour du bon, le fascicule correspondant est envoyé gratuitement
el franco.

(Voir & la fin de I'ouvrage la notice sur la tenue a jour des documents
nautiques. )

AVIS IMPORTANT.

La publication des fascicules de correclion est annoncée par la voie des
«Avis aux navigateurs.

Dés que I'annonce a paru, détacher ce bon el, aprés avoir rempli les indi-
cations qu'il comporte, U'envoyer, sous pli aflranchi, & M. le Chet du Service
des Instructions nautiques, 43, rue de 1'Université, a Paris, 7¢ arrondis-
sement. En retour du bon, le fascicule correspondant est envoyé gratuitement
et franco. '

(Voir a la fin de l'ouvrage la notice sur la terue a jour des documents
nautiques. )
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Le Supplément N° 1 met les Instructions N° 967 ]our Jusqu’é la date. du 1* jan-
vier 1917.

1l annule et remplace les fascic ules de correction et Avis aux Navigateurs parus jusqu'a
ce jour.

Ce Supplément a été rédigé par M. E.-L. Berune, Lieutenant de vaisseau.

Routes et relévements vrais comptés de 0° a 360°.

Relévements donnés de la mer. Les longitudes sont rapportées au méridien de
Greenwich et suivies de Uabréviation Gr.; la longitude correspondante de Paris est
inscrile a la suile et entre parenthéses.

Pour les foux et signaux de brume, consulter toujours la derniére édition du Livre

des Phares.

O
© -

PAGE 20. — RENSEIGNEMENTS GENERAUX. — Ligne 21, au lieu .
de : celui de Paris, lire : celui de Greenwich.

PAGE 20. — Aprés la ligne 22, insérer :

STATIONS RADIOTELEGRAPHIQUES (Appels
Aux termes de T'article 9 de la Convention internationale de 1910, les
stations ladiotéléyraphiques tant cotieres que de bord, sont obligées
d’accepler par priorité absolue {es appels de détresse provenant des na-
vires, de répondre de méme & ces appels, et d'y donner la suite qu'ils
comportent.

Se référer & la nomenclature officielle des stations radiotélégraphiques
publiée par le Bureau international de I'Union télégraphique de Berne, -
pour les renseignements relatifs a ces stations.

SUPPL. N I AUX INSTR. NAUT. N’ 967, 1
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PAGE 25. — GRECE. — MESURE DU TEMPS. — Lignes 22 et 23,
remplacer le texte par :

Le temps 1égal adopté en Greéce, qui autrefois était I'heure d’Athénes,
depuis 1916 (15/28 juillet) esl Theure de I'Europe orientale, en avance de
2 heures sur l heure 1égale francaise.

PAGE 59. — iLE MONI. — Few. — Lignes 15 & 17, remplacer le
texte de I'alinéa par :

Feu. — Un phare est établi en dedans de la pointe Ouest de I'ile

Moni. Il couvre d'un secteur coloré les hauts-fonds de la pointe Quest
d'Egine et le mouillage de Saint-Wassili (Aghios Wassili) dans la baie de
Marathona, ainsi que la passe entre Egme et Metopi, et d'un autre sec-
teur coloré les rochers Petro Karavo et Tilot Platia.

PAGE 64. — BAIE DE MEGARE. — Mouillage. — Ligne 20 du
bas, remplacer 1a derniere phrase de 'alinéa par :

L'ilot Pakiaki est situé dans le N.N.W. de Paki. Un autre petit flot
silué dans le N. N. W. de Pukiaki est relié au continent par une chaussée
le long de laquelle peuvent venir les steamers. Entre Pakiaki et le conti-
nent, il y a des fonds de 9™ 5 & 11 métres au milieu de la passe.

PAGE 72. — BAIE DE PHALERE. — Aprés la ligne 27, insérer le
paragraphe suivant :

Balise lumineuse. — Une halise rouge est établie dans la baie de Phalére
a 1 de mille environ dans I'E.S. E. de T'extrémité du débarcadere, pour
marquer 'aboutissement du déversoir d’une usine de la cote.

PAGE 80. — fL.OT PAXIMADO. — Ligne 5, remplacer le texte par :
Feu. Un feu est allumé dans une tour métallique blanche sur
soubassement en magonnerie, élevée sur I'ilot Paximado.

PAGE 83. — SERPHO. — GENERALITES. — Ligne 12, au lieu de :
On trouve sur sa partie S; O. les restes d’anciennes usines, lre :

Il existe sur sa partie S. W., enlre les baies Koutala et Mega Livadhi,
des mines de fer exploitées par une Compagnie dont la situation semble
trés prospere.

PAGE 84, — Commerce, — Communications, — Inser er apres
ce tilre le texte suivant :

" Les baies Koutala et Mega Livadhi, & la partie S. W. de I'ile, de part
el d’autre du cap Cyclopes, sont fréquentées par les bitiments qui vien-
nent charger du minerai de fer. Dans chacune on trouve dlmportantes

agglomérations de maisons. Le siége de la compagnie miniére est a Mega

Livadhi; on y (rouve des apponlements avec voies ferrées et wagonnets
-pour le minerai.

De grosses bouées rouges sont mouillées dans le prolongement des ap-
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ontements et servenl a l'amarrage des bitiments. Un vapeur a pu
P g
charger. .., elec.

PAGE 85. — iLE THERMIA (KYTHNOS). — Généralités, —
Aprés la ligne 7, gjouter :

L'ile posséde dans sa partie N. E. des gisements de minerai de fer qui
sont exploités. CGe minerai est embarqué au Port Iréne et au Port San

Stephano.

PAGE 85. — FPort Eréme. — Apreés la ligne 9 du bas, ajouter :

Un appontement avec voie ferrée et wagonnets pour le service des
minerais esl installé sur Ja rive Nord du port; deux coffres mouillés en
face, par 15 et 20 métres d’eau, & peu prés au milieu de la baie, servent
a 1amdrrage des bitiments qui viennent charger du minerai.

PAGE 86. — Port San Stephano. — Lignes 4 et 5, remplacer la
derniére phrase de 'alinca par le texte suivant :

Un appontement a été construit a la partie S. W. du port pour le char-
gement des minerais. Un coffre mouillé par 22 mé(res d’eau sert a 'amar-
rage, et deux autres pres de terre a toucher un petit ilot servent a I’évitage,

le port d'embarquement étant trés exigu. Il est, de plus, exposé aux vents
du Sud a I'Est. :

PAGE 93. — COTE N. E. D’ANDROS. — Lignes 6 et 7, remplacer le
texte par :

Feu. —. Un feu est établi sur le cap Gerias (Ghrla) dans une tour
ronde avec maison de gardien attenante.

'PAGE 96. — BAIE NIKOLO. — Ligne 8 du bas, au lieu de : N.30°E.,
lire : N.30° W. (330°).

PAGE 101. — POINTE PHOKIA. — Ligne 20, au lieu de : S.56° 0.,
lire : S.16° W. (196°).

PAGE 102. — LA NATA. — Lignes 19 et 20, remplacer cet alinéa par
le suivant : .

-Feun. — Un feu est allumé dans une tourelle blanche en fer surmontant
la terrasse d'une maisonnette carrée élevée sur 1'ilot 1a Nata (Nadho).

PAGE 106. — PORT KORPHO. — Ligne 5, au licu de : git le petit
ilot San Giorgio, avec une église; lire : gitle petit ilot de Baon avec I'église
San Giorgio;.

Ligne 4 du bas, remplacer le tilre : BAIE DE SANTA ANNA, par BAIE
DE KALO-LIVADI ou DE SAINT-PAUL. — De méme 3 la derniére
ligne.

o
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PAGE 107. — PORT PANORMO. — Lignes 17 et 16 du bas, rem-
placer ce titre (Porl Panormo) par BAIE FTELIA.

Lignes 12, 13 et 14 du bas, supprimer la derniére phrase du paragraphe
et la remplacer par :

Ces rochers abritent des vents du Nord le port Panormo, formé par la
premiére anse qu'on trouve sur le c6lé Ouest de la baie Fiélia. Ce port
est un bon mouillage. Une chapelle existe sur son rivage Nord. Le reste
de la baie Ftélia est completement ouvert au Nord ; elle ne posséde aucun
village et n’est visitée que par des pécheurs. -

PAGE 108. — PORT PAREKHIA. — Lignes 18 & 16 du bas, remplacer
ce paragraphe par le suivant :

Balise luminecuse. Un haut-fond rocheux situé au milieu du
port est signalé par un pylone métallique peint en hlanc avec une bande
::ouge el surmonté d’une balise tronconique blanche avec tige portant un
eu.

PAGE 109. — PORT NAUSSA. — Mouilliage.
du bas, insérer :

Il (aut noter que T'ilot Hebreeo qui git au cbté Est de V'entrée de Port
Naussa n’est pas sain. Son extrémité N. E. esl prolongée par un haut-fond
qui s'élend a une centaine de métres, et il est prudent de lui donner du
tour.

Apres la ligne 8

PAGE 110. — COTE N. E. DE PAROS. — Aprés la ligne 10,
msérer
I‘eu. — Un phare, tourelle-balise mélallique sur socle en béton, le

tout peint en blanc, est établi sur la pointe Kratzi, pointe Sud de la baie
Marmora de la cote Est de Paros. Ge phare monire un feu avec secleur
coloré qui warque le passage enlre les rochers Ghapman el Amar id1, pour
les batiments qui voudraienl se rendre au mouillage de la baie Pxocopl
sur la cote Ouest de Naxos. ( Voir page 115.)

PAGE 114. — BAIE DE NAXIA. — Travaux de port.
et 13, au licu de : s’élend, lire : s'étendra.

Aprés la ligne 17, ajouter :

Les travaux du port de Noxia sont interrompus La pelite jetée qui
s'avance a la pointe Sud est & peme commencée. Il n’y a aucun feu pour
marquer les extrémilés de ces jelées. On trouve du fond partout & I'inté-
rieur du port, mais il laut se mélier du prolongement submergé de T'an-
cienne jelée inlérieure.

Lignes 11

PAGE 145. — ROCHERS AMARIDL — Aprés la ligne 3,
insérer :

Les batiments qui, venant du Sud, veulent se rendre en baie Procopi
se guideront par le secleur coloré du feu de la pointe Kratzi de Paros,

;(niﬁ:l.-'-. ..
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secleur qui couvre le passage entre la roche Chapman et les Amaridi.
(Voir page 110.)

Epave. — Un mat appartenant a un vapeur naufragé émerge d’envi-
ron 10 metres du pité de la roche Ghapman.

PAGE 126. — SANTORIN. — Mouillage de Thera ou Skala.
Aprés la ligne 16, insérer :

Corps-mort. — Un corps-mort pour navires de 3 000 (onnes est mouillé
par 126 metres d’eau dans 'Ouest et & 190 métres du débarcadére.

PAGE 135. — ILE MAKRO (MAKRO NISI ou' HELENA). — Aprés la
lign 17 du bas, insérer :

Feuw. — Un feu est allumé sur la pointe Angarlestro, dans une tour--
balise en fer snrmontant un socle en bhéton, le tout peint en blanc.

PAGE 142. — CANAL D’EURIPE. — Baie Oropos. — Aprés la
ligne 7, insérer :

Feu, — Un feu est allumé dans une tourelle-balise en fer sur socle en
béton, le tout peint en blanc, établie sur la langue de terre qui forme la
pointe S. E. de la baie Oropos. \

-

Lignes 9 2 7 du bas,

PAGE 143. — CHENAL BOURGI. — Feux, -
remplacer cel alinéa par le suivant :

Un feu est aussi allumé sur la tourelle tronconique blanche a base
carrée, avec ferrures et galerie rouges, du banc Pasha Adassi (roche Salty
de la carte francaise, rocher Kakova de la carte anglaisc). On doit tou-
jours passer dans 1'Oucst de ce feu. ‘

PAGE 144. — Roche Salty. — L' ne 6 du bas, au lzeu de : Tour,
lire : Feu. |

Ligne 5 du bas, au lieu de : haut de 4 & 5 meétres, lire : & base carrée,
avec ferrures et galerie rouges portant la lanterne d’un feu.

PAGE 148. — PORT NORD D’EGRIPO. — Ligne 9 du bas, au lieu de :
Deux bouées, lire : Deux bouées lumineuses entre lesquelles on doit pas-
ser, 'une rouge a Pextrémité Ouesl des hauts-fonds s’avancant de 1a pointe
Tekies, I'autre verte & V'extrémilé des hauts-fonds de la pointe de la Qua-
rantaine, en indiquant. . . ,elc.

Lignes 6 & 4 du bas, supprimer cet alinéa.

PAGE 151. — COTE D'’EUBEE SUR LE CANAL DE TALANTE. —
Ligne 16 du bas, apres ce tilre et avant la baie de Limmi, insérer :

Baie Politika., — [eu. — Un feu est établi dans une tourelle
¢levée sur la poinle Mnima, pointe Ouest de la biie Politika. Ge feu sert
a faciliter le pas=age au large des dangers de {a pointe Gaidaro (la ligne
joignant ce feu de Mnima & celui de la pointe Kaki-Kafali passant &
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1 mille £ dans ie N. E. de ces dangers), et & marquer le mouillage de
Polmka
Apres la ligne 11 du bas, insérer :
Corps~mort. — Un corps-mort pmnt on rouge avec I'inseri pllon « AIMNH »
(Limni) en blanc est mouillé par 78 metres d eau (43 brasses) a 230 metres
du débarcadére. ,

PAGE 157. — COTE EST D’EUBEE. — Baic de Houwmi. — Port.
— Ligne 24, supprimer le mot « trés».

Apres la ligne 29, insérer : Un contre-torpilleur frangais (Fanfare) de
50 meétres de long et 3™ 75 de tirant d'eau a mouillé sans difficulté dans
le port de Koumi (Janv. 1915). _

Ligne 12 du bas, au lieuw du texte donné, live : Ville. — La ville de
Koumi, qui est & 1 mille du rivage & vol d’oiseau, en est en réalité a 5 ou
6 kilomeétres par la route qui serpente a flanc de colline.

PAGE 167. -— PORT TREBOUKI. — Chenaux. — Mouillage.

— Lignes 11 et 12, supprimer la phrase : «Le fond est de sable, bonne

tenue, et les sondes sont réguliéres jusqu'au rivagen, et la remplacer par
le texte suivant :

Si T'on veut mouiller par des fonds de bonne (enue inférieurs 3 50 me-
tres, 1l faut chercher ces fonds, dont I'étendue est trés restreinte, au large
d’une plage de cailloux ou gale(s blancs, seule plage de 1a baie, dans le
Nord et le Sud de laquelle on remarque deux amers en forme de bor nes,
dont celui du Nord est cerclé de noir.

On mouillera commodément par 25 metres d’eau, cailloux, sable et
coquilles brisées, dans I'Ouest du milien de la plage, macqué par un
ravin. La plage semble trés accore; on y trouve 5 métres d'ean a 20 mé-
tres de terre, et les fonds progressent régulierement jusqu’a 20 ou 25 meélres
pour augmenter ensuite hrusquement.

PAGE 170. — ILE SKIATHO. — Feux. — Lignes 14 & 16, remplacer
ce paragraphe par :

Un feu est allumé sur P'tlot. RCpi (Arkiaki) au cOté Ouest du canal
Skopelo (voir page 174) et dans le S.E. du port de Skiatho. Le phare est
une lour ronde en macgonnerie avec maison allenante.

PAGE 184. — BAIE DE SALONIQUE., — Mouillage. Ligne 6
du bas, au liew de : du bastion Sud, lire.: de la tour Blanche, lour ronde
située au bord de la mer dans le Sud de la ville. . ., ete.

PAGE 185. — Lignes 3 & 5, remplacer cet alinéa par le suivant :

Epave. — L’épave d’un navire, dont un mal et les bossoirs d’embarca-
tions émergent, git & 400 méires environ dans I'W.q. S.W. du musoir N.W.
du brise-lames. Elle est orientée W.N.W.—E.S.E. et porie en son milieu
une balise & voyant carré.
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PAGE 185, — PORT DE SALONIQUE. — Lignes 6 et 7, au liew du
texte donné, lire :

Le port de Salonique, dont la construction a été terminée en 1905, est
administré par une compagnie francaise. Il comprend = . . ..

Ligne 14, au lieu de : 240 mélres, Lire : 250 metres.

Ligne 15, au lieu de : deux grues, lire : et des grues. . .

Ligne 17, ajouter & 1a suite : et portant également une grue sur rails.

Ligne 23, remplacer 1a derniére phrase de I'alinéa par le texte suivant :

Les bitiments s'amarrent d'ordinaire I'arriére au quai. On mouille sur
une ancre, ou mieux on aflfourche de I'avant, car les fonds sont mous et
les vents souvent trés violents, surtout du N. W,

De 1a ligne 25 & la ligne 34, remplarer le texte par le suivant :

Dans P'list et en dehors du port, devant la ville, s’étend un quai de
1100 metres avec 2 metres d’eau en moyenne, permellant 'accostage des
embarcations et des pelits voiliers ou alléges. Un apponlement débarca-
dére existe dans le Nord du p0|t~ en dehors du mole N. W, La voie du
chemin de fer y aboutit; il n'est ulilisable que pour les alleges et les voi-
liers de petit tirant deau.

Epave — Les restes d'une epave de vapeur gisent dans le port obli-
quement au brise-lames, par 12 4 13 metres de fond. Il sera bon de se
renseigner en cas de besoin auprés_d'un agent du port pour éviter de
mouiller et engager une ancre dedans.

PAGE 186. — VILLE. — Reéssourees. — Lignes 25 4 30, remplacer
par le suivant :

Les provisions sont abondantes, mais assez cheres.

Eau. — Leau douce est fournie & quai par 1a Sociélé du port. Pour.
un gros ravilaillement en eau, un navire jusqu'a 4000 tonnes pourrait
savancer au bout du moéle S. E. en fa e la capitainerie du port (avec
acquiescement de ce service), amener son arriére a l'extirieur du mole
et y envoyer des manches. [n temps normal, il n’y a pas de citernes flot-
tanles. .

Charbon. — En général, stock trés réduit, charbon assez cher. (Voir
Livre des Dépdts de charbon.) ' |

Lignes 10 et 9 du bas, supprimer ce texte.

PAGE 189. — GOLFE DE MONTE SANTO., — FPort-Dimitri. —
Ligne 26, au lieu de : 1a roche du iarge est découverle, lire : une roche
couverte de 4 melres d’eau git a 30 metres dans le S. L. de la plus au
large qui découvre.

PAGE 191. — PRESQU'ILE DU MONT ATHOS.
Apres 1a ligne 17, insérer :

Feu. — Un feu de port est inslallé au mouillage de Daphni, dans une
cabane en tole sur socle en maconnerie élevée au bord de la mer dans le
N. E. du couvent Xeropotamo.

Daphni, —
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Ligne 18, mettre le titre « Mowllage» & I'alinda, et remplacer sa dernitre
phrase: Il y a une pelite bouée d'amarrage. . ., etc., par :
Un corps-mort de grandes dimensions pour navires jusqud 4000 tonnes

est mouiilé par 95 métres d’eau dans le N. W. du débarcadére, & 268 me-.

tres de terre, sur P'alignement du (eu ci-dessus par la pointe Caslanas. Un
autre corps-mort plus petit est monillé par 45 metres, 3 100 métres de
terre et 168 meétres du précédent, dans le Nord du débarcadére. Enfin un

troisicme corps-mort, pouvant tenir des batiments de 2000 lonnes, est:

mouillé par 56 métres d’eau & 128 métres de terre et 168 metres du pre-
mier corps-morl, dans 1'Ouest du débarcadére. Tous ces corps-morls sont
peints en blanc.

- PAGE 191. — Saint-Panteleimon. — Lignes 18 3 15 du bas, rem-
placer 1e texte par :

Un corps-mort, a bouée blanche, pouvant fenir des bitiments de
4000 tonnes, est mouillé par 59 métres d’eau & 260 métres de ferre, devant
le débarcadére du couvent russe. - "

Un aulre corps mort plus faible, pour petits voiliers, est mouillé par
33 metres, a 99 melres de lerre et 170 mélres du précédent, dans 'Ouest
du monastere.

On peut passer la nuit dans ce petit port avec sécurité. Le quai et
deux peliles jeldes sonl construils en pierres mal maconnées sur des
assises de cailloux. On a 3 métres d'eau dans le milieu du petit port et
2 metres le Jong des jetées. On trouve'5 metres & lextrémité du quai
Ouest, seul endroit ol un navire de quelque importance puisse accosler
par beau temps pour faire de Feau que I'on y pread (50 tonnes a 'heure)
au moyen de manches lournies par le monastére. Les vivres sonl abon-
dants : les légumes, le vin et le pain peuvent éire fournis par le monas-
tere; la viande doit étre cherchée a Daplini, relié au monastére par télé-
phone ainsi que Karyés.

PAGE 492. — COTE EST DE LA PRESQUILE D'AKTE ou DU
MONT ATHOS. — Apres la ligne 7, msérer :
Baie de Molphino oz Morphonou. — Cetle petile baie s'ouvre

4 3 milles environ du cap Laura; une vieille tour en ruine en forme de
donjon la surplombe; une maison et trois hangars & bois, & toils rouges
et blancs, sonl sur la plage. On y trouve un bon mouillage bien abrité des
vents d'Est & I'Ouest par le Sud. La pointe Est de la baie est prolongée
par une chaine de roches. En se lenant au milieu de la baie, on passe
directement des fonds de 25 meires & ceux de 12 metres, bien marqués
par le changement de coloration de I'eau. A 100 mélres de terre, on a
encore 4 métres d’eau, fond de sable el galels. -

PAGE 195. — Baie de Deuthero ou d’Eleutheropolis. — Apres
la ligne 28, insérer :- | .
Feu. — Un feu est établi sur la pointe Sud du morne qui ferme au

i e scies B
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N.E. la baie Deuthero. Le phare est un pyléne en fer sur socle en béton,
" le tout peint en blanc.
Corps-morts. —— Deux coffres de grande dimension sont mouillés, a
200 metres I'un de {'autre, en rade de Deuthero. On ne doit pas mouiller
surle reltvement N. E. de ¢és collres & moins de 90 metres de chacun.

PAGE 220. — RADE DE SAiDA. — Mlouillage. — Lignes 3 a4 5,

supprimer ce paragraphe, I’épave signalée n’ayant pu étre retrouvée malgré
de nombreuses recherches.

PAGE 232, — VILLE DE BEYROUTH. — Ressources. — Aprés la
ligne 7 du bas, insérer :

Signaux horaires. — Un signal horaire est établi sur la tour du prin-
cipal batiment du collége américain de Beyrouth.-Il consiste en un ballon
hissé & 19" 55™ et amené & 20 heures (temps moyen du lieu correspondant
a 17" 47" 27° 95 (Tmp.).

En cas de manque du signal, on hisse un pavillon bleu et le signal est
recommencé a 21 heures.

PAGE 233. — BAIE DE SAINT-GEORGES. — Mouillage. — Aprés
la ligne 9 du bas, nsérer :

Lpaves. — Deux épaves sont coulées dans la baie de ‘ﬂamt~(xeorg¢=s la
premxere un vapeur dont une cheminée et les deux méts émergent, git
a 0 wille 3 dans I'E. ! N. de f'ilot Zier-tem-Nabr, au N. E. de 'embouchure
du Nahr Beyrouth; la seconde, une barque dont la téte de mdit seule

émerge, git 4 la méme distance plus loin de I'ilot et dans la méme
direction.

sulfe : .
Toutefois il convient de remarquer que, d’aprés des reconnaissances

récentes, les fonds dans la baie semblent beaucoup moindres que ceux .

indiqués par la carle. En particulier, au voisinage du point de mouillage
marqué dans I'f. q. S. K. du chdleau, on n’a trouvé que 8 & 9 metres d'eau,
alors que I'on pouvait compler sur 13 melres au moins.

PAGE 296. — PORT DE MAKRY. — Ville. — Lignes 19 4 16 du
bas, remplacer 1a phrase : En été. . ., elc., par le texte suivant :

En été, de la fin mai a octobre, la ville étail autrefois trés malsaine &
cause des fitvres, et la population iumcualt en grande partie. Celte situa-

tion semble s'étre beaucoup améliorée, et les fitvres paludéennes ne font
plus de ravages sérieux.

PAGE 298. — BAIE SKOPEA. — Ligne 18, gjouter Pappel de

renvol \!) aprés le tilre, et insérer au bas de la page : Voir carle anglaise
n° 1886.

PAGE 289. — Baie Phineka. — Ligne 4 du bas, gjourer 3 fa

o e o e ST
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Apres la ligne 10 du bas, insérer T'article suivant :

Buaie Sarsaleh. — Celte baie est la plus au Sud des anses de la baie
Skopea, elle forme un port naturel utilisable pour les navires de tous ton-
nages et malgré ses grands fonds, grice & son aménagement. Aussi est-elle
fréquentée par de nombreux vapeurs, car le mouillage y est admirable-
ment abrité.

PAGE 307. — PORTS DE RHODES. — Le Liznan. — Lignes 8 4 5
du bas, remplacer cet alinéa par le texle suivant :

Ce port est ouverl au Nord, mais le vent soufile rarement de ce quar-
tier. Il semble abrité des vents du S.E., les plus a craindre sur celte cote
ou ils soulevent une grosse mer; cependanl de I'avis des nombreux pra-
tiques de ces parages, il vaut mieux écarler loute idée de soulenir un
mauvais temps dans ce port.

Aprés la derniére ligne, ajouler :

Une bouée d’amarrage peinle en rouge est mouillée a !15 melres envi-
ron dans le S. W. de la tour San Angelo. Ses deux ancres sont orientées
S. W. et S.E. Elles peuvent tenir les plus grands navires susceptibles de
s'amarrer dans le port du Liman.

PAGE 314. — ILE SCARPANTO. — Port Tristoma.
du bas, gjouter a la suile de la lin de phrase le texte suivant :

Par vent de N. W. [rais, le chenal est impraticable et périlleux, surlout
a la sortie, a cause de la grosse mer soulevée. Les pratiques du pays
assuren! que, dans les mois de juin & septembre, pendant lesquels ces
vents régnenl, presque conslamment, la baie est fermée au tralic; dans
les mois de mars & mai, ot ils soufllent d’une fagon variable quoique
parfois violente, il sera prudent de n’user de celie baie que d’une fagon
limitée, de crainte de s’y trouver bloqué.

Lignes 4 & 2, remplacer 1a derniere phrase du paragraphe par :

Au fond du port, il y a deux sources; celle du Nord donne de I'cau
polable mais en pelite quanlité el peu llmplde ce nesl pour ainsi dire
qu'une mare; celle du Sud est plus abondante, mais saumatre, et sert a
abreuver de nombreux troupeaux.

Ligne 6

PAGE 324. — {LE NISERO. — Village. — Ligne 17, au licu de :
a la pointe N.W. de Iile, lire : immédialement dans I'Est de la pointe
extréme N. W, de I'ile [(pointe Molo) et non dans le S. W. de celle-ci,
comme le portent cerlaines carles],. . .

Ligne 25; ajouter a la suile : Deux établissements de bains thermaux se
trouvent sur la cole Nord; l'un est situé dansl'ile Mandraki, T'aulre, plus
vaste, prés du mouillage de Scala. '

Lignes 27 & 29, remplacer le texte par :

I n'y a ni port, ni mouillage pour de grands navires; toulefois, par
les beaux temps, on peut jeler I'ancre 3 1 de mille dans lEst du vnllage
Mandraki, par fonds de 30 meétres, et & 250 mélres d’'un petit mole qui y

i 4l
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existe. Un autre pelit mouillage dit «la Scala» se trouve vers une petite
pointe saillante de la cote Nord, & 1 mille 3 du précédent, facilement
< reconnaissable & un moulin a vent sur la poinle; mais. . ., etc.

PAGE 327. — ILE SYMI. — WPert de Symi. — Lignes 14 et 15,
remplacer le texte par :

Cm])s—mort — Un eorps-mort est mou1lle dans le port de Symi, &
925 métres du quai de la Douane. Les navires qui voudront I'utiliser devront
mouiller & 150 métres environ de la tour de I'Horloge, située sur la pointe - .
Nord du port, et prendre la chaine du corps-mort par Tarriére, restant
ainsi avec 12 metres d'eau & I'avant et 7 melres a arriere.

Ligne 23, dnsérer : =

Autention. — L’écueil qui. sur la carle anglaise n° 1604, est placé & pro-
ximité de la cote Nord de l'entrée de Porl Pethi, git en réalité presque
au milien de celte entrée.

AN

PAGE 335. — BAIE DE KOS. — Mouillage. — Apres la ligne {1
du bas, insérer :

Feu. — Un {eu de porl est établi sur la téle d’'un petit moéle-débar-
cadére qui s'avance normalement au quai donnant sur la rade de Kos.

PAGE 350. — fLOT KARABAGHLA. — ilot Kato., — Ligne 10 du
bas, ajouter & la suite :
Une tour ronde se voit sur la pointe N. E. de I'ilot.

PAGE 353, — iLE DE KALIMNO. — Aprés la ligne 24, insérer :
Feu. — Un feu de port est établi sur la téte du méle, & gauche en
entrant dans le port de Kalimno.

PAGE 402. — RADE DE VOURLAH. — Aprés la ligne 4 du bas,
wnsérer :

Bouée. — Une bouée rouge surmontée d'une perche est mouillée par
125 d'eau, dans le Nord des bancs qui sont preés de I'entrée du port du
lazaret de Clazomene.

PAGE 407. — PORT DE SMYRNE. — Aprés la ligne 10, insérer :
Balise. — Une balise noire & voyant conique est établie, par 5™ 5 d'eau,
a P'accore Sud du banc Kathoura.
Apres 1a ligne 11 du bas, insérer :
. Balise. — Une balise rouge & voyant sphérique est établie, par 5™5
d’eau, a 325 melres environ dansle N. N. E. de la plus Nord des cabanes,
sur la pointe Jackal (Tchacal Bournou). -

PAGE 427. — CANAL MOUSSELIM. — Aprés la hgne 93, insérer :
Epave. — L’épave d'un navive en fer git sur le palé de 5™5 situé &
%mllle dans 'E. N. E. du feu de la pointe Sivridji.
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PAGE 432. — BAIE D’AIVALI. — Passc¢ Ouest. — Lignes 9 ef 18
du bas, remplacer 1a derniére phrase de 1'alinéa par le texte suivant :
D’aprés une communication récente, les bouées sont presque toutes
disparues. mais les feux subsistent, hissés au-dessus de peliles cabanes
peintes en blanc, conslruites sur des blocs de pierre en bordure du chenal.

PAGE 433. — Lignes 19 et 14 du bas, au liew de : BAIE KREMER,
lire : BAIE DE KEMER.

PAGE 450. — DU CAP SOUVLAH AU CAP TEKEH. — Baie
Hanafar¢ ou Souvlah. — Ligne 5 du bas, au liew de : 1 métre 2,
lire : 1 mille 3. :

PAGE 479. — BAIE ET POINTE NAGARA. — Epi Nagara. —
Lignes 1 el 4, remplacer cet alinéa par le suivant :
Boude lumineuse. — L'extrémité de I'épi est marquée par une bouée

cylindrique blanche, & pylone ajouré portant un feu, mouillée daus I'Ouest
du donjon de Nagara.

PAGE 484. — BANC ZINDJIR BOZAN ot DIANA. — Bouées.
Ligues 16 et 15 du bas, au liew de : et la bouée du Nord, par 14 métres.. .,
lire : et la bouée du Nord, lumineuse & pyléne avec voyant tronconique,
qui esl mouillée & Yaccore Nord du hanc.

PAGE 508, — BAIE DE KARABOUGA. — Halé Bournou.
Au bas de la page, insérer :
Feu. — Un feu est élabli sur le cap Kalé, & extrémité Est de 1a baie

Karabouga, au sommet d'un pylone métallique blanc.

PAGE 521. — KHAIRSIZ ADA ou AYANSHA. — Feu. — Ligne 19,
au beu de : au sommet d’un pylone, lire : sur un réservoir cylindrique.

PAGE 523. — BAIE DE PANDERMA. — Aprés la ligne 5 du bas,
ajouter a la suite :

Une mosquée avec minaretl constituant un amer remarquable s'éléve &
1 de mille dans Y'Est du débarcadére.

Ligne 4 du bas, au licu de : Few, lire : Feux.

Apres la ligne 8 du bas, msérer :

Un aatre feu de port est allumé a la naissance d'un appontement-
débarcadere, devant la ville.

PAGE 524. — FPort.
texle par :

1L existe un méle en plerre de plus de 150 métres de longueur et qui
doit étre prolongé, qui s'avance dans une direction N. W., amorcé a une
petite pointe basse dans la parlie Nord de la ville. Il sert d’abri aux em-

Mouillage. Lignes 1 a 5, remplacer le
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barcations sur son c6té Sud. On trouve 14 metres d’eau A son extrémité,
et les fonds diminuent rapidement, surtout & partir du milieu de Ja lon-
gueur ol il n'y a plus déja que 2 métres.

Dans le S. S. E. du mole, on voit un appontemeut—debarcadere long de
30 & 40 mélres.

Ressources. — Lignes 9 et 10, remplacer le texte par :

Fruits, légumes, du mouton et un peu de beeuf. On sapprovisionne
difficilement en pain et en eau. On trouve parfois du poisson et, en cer-
taine saison, facilement du gibier.

Communications. — Apres la ligne 16, ajouter

Une ligne de chemin de fer relie Panderma & Smyrne. La gare est
sur le bord du rivage, dans le S. W. de la ville. Les voies se pnoiongent sur
les quais pour les marchandises.

PAGE 530. — ARMOUDLI. — Mouillage. — Aprés la ligne 7 du
‘bas, insérer :-

Feu. — Un feu est établi & 200 métres environ en dedans de l'extré-
mité Ouest de Boz Bournou, a 'entrée Nord du golle de Moudania, au
sommet d'un pylone metaihque blane.

PAGE 547. — POINTE ET BANC DOHAN ASLAN. — Bateau-feu.
Lignes 11 & 16, remplacer ces deux arlicles par le suivant :

Bouée lumineuse. — Une bouée lumineuse peinte par bandes blanches et
rouges, surmontée d'un pylone a voyant (ronconique portant la lanlerne,
est mouillée par 14 metres d'eau a I'accore Sud du banc Dohan Aslan.
Cette boude doit toujours étre doublée dans le Sud.

PAGE 576. — BAIE DE BOUYOUK DERE. — Mouillage. —
Apres la ligne 9 du bas, insérer :

Cdble téléphonique. — Un cdble téléphonique est mouillé en travers du
Bosphore. Une des extrémilés aboutit a la cote d’Asie, & 1 mille 45 dans
le N.E. du feu de Kerecth Bournou; l'autre atterrit & la cdte d’Europe &
1 mille 65 dans le N. N, E. du méme fen.

Les navires ne doivent pas mouiller aux abords, ni sur le trajet du
céble.
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Page XIII

AVIS IMPORTANTS.

Les instructions nauliques ont spécialement pour bhut de fournir aux
navigateurs les renseignements que ne peuvent leur donner les cartes.
Elles sont.complétées elles-mémes par les Livres des Phares, qui con-
tiennent la description des feux, des stations de signaux, ete. Ges deux
catégories d'ouvrages doivent donc élre employées concurremment.

Pour permetire de tenir a jour ces documents, le Service hydrogra-
phique publie -des fiches de corrections extrailes des Avis aux naviga-
teurs (). Ces fiches doivent étre collées dans le Livre d'Instructions nau-
liques quelles visent, & la page indiquée, et en regard des passages
qu'elles complétent ou modifient. Les informations contenues dans les
Avis ne sont pas reproduites dans les fiches de corrections lorsqu’elles
présentent un caraclére provisoire ou une importance secondaire; celles.
qui ont trait aux renseignements fournis par les Livres des Phares ne
sont insérées dans les Instructions nautiques que si elles concernent les
prescnptlons relatives a la navigation.

Les renseignements donnds dans les Instructions sur la nature et la
position des bouées ne font I'objet de corrections qu'en cas de change-
ments importants. Les Avis aux navigateurs, méme, ne peuvent pas men-
tionner tous les déplacements que subissent les marques de navigation
de beaucoup de rivieres, barres ou chenaux. Les bouées ordinaires,
sonorcs ou lumineuses n'ont, du reste, pour but, que de fournir des
indications sur 1a route & suivre et on ne doit jamais accorder unc con-
liance absolue aux emplacements qui leur sont assignés par les carles,
les Instructions ou les Livres des Phares. Le navigateur doit toujours,
autant que possible, déterminer sa position a l'aide d'alignements, de

relevements ou d'angles pris sur des objets fixes.

Dans toutes les publications du Service hydrographique, les gisé-
ments des terres, les routes et les relévements sont rapporlés au men—
dien vrai. ,

Les distances sont cxpr:mees en milles marins (1852 mélires) ou en
encablures compiées pour ; de mille, soit 185 métres.

Les limites des secteurs décldlrage des feux sont llldl(lllbeb par_des
relevements pris du large et non par des directions tirées du phare.

M Voir a la lin du volume la maniére de se procurer ces documents.
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AVERTISSEMENT.

———eraaas

Le second volume des Instructions nautiques sur le Bassin oriental
de la Méditerrande (N° 967) fait suite au 1% volume (N° 957). II
comprend la description des cotes Est de Gréce et de I'archipel grec,
des cotes de Turquie d’Europe et d’Asie y compris les Dardanelles , la
mer de Marmara et le Bosphore. |

Ces Instructions annulent et remplacent les Instructions N° 891
dont le tirage étail épuisé. Elles ont été mises a jour de tous les
renseignements parvenus au Serv1ce hydrographlque jusqu’a la date
du 1% octobre 1913.

Outre les anciennes Instructions N° 891, les prlnclpaux documents
utilisés pour la rédaction sont :

Les Instruclions anglaises : Mediterrancan leot vol I1 [Supple—
ment (1913)]: vol. IV [Supplement (1911)];

Les Instructions allemandes : Mittelmeer-Handbuch , IV Teil [ Grie-
chenland und Kreta (1912)]; V Teil [ Die Levante (1912)];

Et les documents divers regus des consuls de France & T'étranger,
ainsi que des commandants de navires de guerre et de commerce de
la Marine francaise.

La mise & jour de cet ouvrage a été effectuée par M. le lieutenant
de vaisseau E.-L. Berling.

H. S.
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Kouleh ou Koulé.... Tour.
Koum. .......... Sable.
Kybla............ Sud.
Liman.. ......... . Port, estuaire.
Mesdjid. ......... Mosquée.
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Nahr.vooviveen.. Riviére, cours d’eau.
Nishan......... .. Balise.
Sanmjak..e.sso. .. District.
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Selam.. ..... oo oo Salutation.
Shark. «o.oooeo.. Est
Shehr. .co.... vee. Ville, cité..
Shimal. .......... Nord.
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Yenic.......

Yer. .....
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Morne ; falaise.

. Nouveau. -
+ Territoire, contrée.
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RENSEIGNEMENTS GENERAUX.
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"OCEANOGRAPHIE ET METEOROLOGIE.

DESCRIPTION GENERALE. — Le bassin oriental de 1a Méditerrandée
est séparé du bassin occidental par une chaine sous-marine s'étendant
entre la Sicile et la cote de Tunisie.

La Méditerranée prend, dans le bassin oriental, les noms de mer
Ionienne, entre les cotes Sud d’Italie et Ouest de Grece de mer hgee
entre la Gréce et la Turquie: de mer de Marmara, entre les cotes de
Turquie d’Europe et d’Asie Mineure.

La Méditerranée émet plus de vapeurs qu'elle ne regoit d’eau de ses
tributaires. On peut évaluer & 6 000 000 de kilometres cubes fa quantité
d’eau évaporée annuellement; P'apport des pluies est de 1 500 000 kilo-
metres cubes; le reste est fourni, en partie, par les eaux de I'Atlantique
qui viennent du détroit de Gibraltar et donnent naissance au courant
général Est constaté dans la partie occidentale de cette mer, et, en
partie, par les eaux qui viennent de la mer Noire par le Bosphore et les
Dardanelles.

Profondeur, — Salure. — Tempéraiure. La profondeur
dans chaque bassin est considérable : 3700 métres et au-dessus. Le degré
de salure de I'eau est plus élevé que dans I'Atlantique; 1a densité moyennc
de T'eau de mer étant 1,028 en Méditerranée contre 1,026 dans 1'Atlan-
tique.

La température & partir d'une profondeur de 200 métres jusqu’au fond
est & peu preés uniforme (12°7 & 13°2); 'eau du bassin oriental est légtre- -
ment plus chaude que celle du hassin occidental.

Dans I'Archipel, les couches supérieures entre 180 meétres et la surface

BASSIN ORIENTAL DE LA MEDITERRANER, — II. 1 -
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ont une lempérature variant entre 12° 3 el 24° 4 el quelquefois, dans les
eaux des golfes et des baies fermées, enlre 26°7 et 30°.

Par des profondeurs modérées, la mer abonde en poissons, surtout
sardines et thons; des requins ont aussi élé vus; mais au deld des fonds
supérieurs a 400 métres environ, les étres vivants sont moins nombreux
que dans les eaux de 'Océan et par les trés grandes profondeurs, la vie
parait étre totalement absente. o

Les pécheries de corail sont bien connues; dans aucune autre mer ne
peuvent se trouver d’aussi beaux spécimens de corail rose,

BAROMETRE. — Considérations gémérales., — Une aire de
pressions relativement basses existe sur la Méditerranée en été, el une
aire de hautes pressions en hiver, le barometre étant le plus haut en
janvier et le plus bas en avril. 1 reste bas, avec quelques 1égeéres fluc-

~ tuations jusqu’en septembre; & cette époque, il monte de nouveau.

En cherchant a prévoir le temps qu'ils rencontreront, les navigateurs
devront considérer la pression normale ou moyenne propre & la région,
dans la saison de I'année ot ils se trouvent, en méme temps que la rapi-
dité des variations du baromeétre et les autres indices qui leur sont
familiers, en observant que, d’'une maniére générale, dans I'hémisphére
Nord, les santes de vent affectent le barometre de la fagcon suivante :

Avee les venls d’Est, du S. E. et du Sud, le barometre descend;

Avec les vents du S. O., le baromeélre cesse de descendre et commence
a monter; avec les vents d’Ouest, du N. O. et du Nord, le barométre
monle; avec les venls du N. E., le baromeélre cesse de monter et commence
a descendre. '

Arvchipel. — Des signes ordinaires précédant un coup de vent et
une grande altention aux indications du barométre metiront en garde
les navigaleurs contre {oute surprise.

Coie de Syrie. — Sur la cdte de Syrie. le barométre indique trés
siirement les troubles de I'atmosphere : il annonce les changements de
temps 12 heures avant leur arrivée et méme est influencé par des grains
1solés. Il est plus bas en été qu’en hiver; pendant la belle saison i se tient
a 760 millimétres, tandis gu'en hiver, aprés de la pluie ou des grains, il
monle parfois & 767 millimetres et reste au-dessus de 760 millimétres tant
que l'atmosphére est pure. S’il tombe a 757 millimétres, on doit s’attendre
a des vents du Sud accompagnés de pluie, au-dessous de 754 millimetres
il faut prendre des précautions pour le mauvais temps.

Bosphore. — On a remarqué que le baromélre monte généralement
avec les vents du N, E. et baisse avee les vents du S. O,

Ainsi, avec vent du N.E. et beau temps, il varie de 765 millimétres
4 766 millimétres, tandis qu’avec ces mémes vents et la pluie il tombe &
757 millimé¢tres et méme plus bas avec un temps orageux a grains. Avec
les vents du S. O. et la pluie, il se lient entre 753 et 756 millimeétres; mais
il est géncralement au-dessus de 757 millimeires avec faible brise du S. 0.

et beau temps.
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~ Avec les forts vents du N. E. de 'hiver, le barometre est fréquennment
au-dessus de 775 millimétres et méme de 777 millimetres et resle
772 millimeétres pendant plusieurs jours.

COURANTS, — Awchipel. — Les courants, dans 1'Archipel, son!
irréguliers en force et en direction; en général, ils portent au Sud, mais
ils sont grandement influencés par les vents, surtout dans la partie Ouest
de cette mer. Comme régle genérale, les courants sont toujours plus forts
pendant et aprés les venis du N. E. qu'avec les vents du Sud. Lorsque
les vents sont d'entre N. E. et Est, le rapide courant du Bos-

phore passe des deux cbtés de U'ile de Lemnos et s’avance vers la partie

Ouest de I'Archipel, en prenant une vitesse considérable dans le canal
Doro. Il court avec une grande force dansla passe de Steno, I'étroit canal
qui ge irouve entre Andros et Tinos, ainsi que dans le large canal qui
sépare Nikaria de Mykoni; mais il est moins rapide dans le canal de My-
koni, entre l'ile de ce nom et Tinos.

En quittant ces canaux et en entrant dans la partic S. 0. de ¥ Archlpe
le courant perd sa vitesse et, entre le cap Malée et la Créte, il s'unit au
courant général Ouest qui est aussi plus ou moins affect¢ par la force et
la direction du vent.

Outre le courant général portant dans le Sud, il existe des couranls
locaux ou contre-courants; ainsi dans le Nord de Thasos et de Samoltraki,
on a observé un fort courant portant a 'Est; & Tenedos, avec une longue
série de vents du Sud, le courant Sud cesse pendant quelque temps;
dans le golfe de Smyrne, et particuliérement pendsnt 'été, la forte brise
de mer chasse I'eau dans le fond du golfe, ce qui, lmsque le vent cesse et
que l'eau accumulée revient au-large, donne naissance & un courant Ouest
de 1 mille } a I'heure.

Dans ie Sud du parallele de 36°Nord, on a constaté qu'entre Santorin
et I'tle de Crete le courant, par calme ou vent faible, portait a 'O. q. N. O.
Le long de la cble Nord de Créte, le courant porterait & I'Est, mais en
dedans de Santorin, avec les conditions normales de temps, il porterait
au Nord.

On ne peut donner une loi exacte de la marche de ces courants, sur-
tout pour la partie Sud de I'Archipel et pour fes canaux qui bordent fa
Crete dans I'list et dans 1'Ouest. Le courant porte presque continuelle-
ment au Sud; mais il est quelquefois irrégulier et influencé par la force
et la direction des vents, qu’ils soient locaux, ou qu'’ils soufilent au loin
avec violence.

Ainsi, les coups de vent du Sud, surtout pendant 'automne (époque
ou les rivieres déversent le moins d'eau dans la mer), renverseront com-
pletement les courants de FArchipel, en occasionnant un courant de re-
tour vers le Nord et, dans les Dardanelles et le Bosphore, un courant vers
la mer Noire, a la place du courant ordinaire qui sort de ce bassin d'cau
relativement douce. Les brises du Sud et du S. O. donnent, de méme, nais-
sance, dans la partie Sud de I'Archipel, a un courant Est qui, s'unissant
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alors & celui des Dardanelles, portant au S. O., augmente considérable-
ment la rapidité du courant Sud entre les iles de Gasso (Gaxo) et de Créte
et entre Scarpanto et Rhodes.

La cole de Gréte est soumise a des courants qui sont variables, par
suite de I'influence des vents locaux, mais les courants qui descendent
des Dardanelles et celui qui, venant de la cbte dEgyple remonte le long
des cotes de Syrie et de Garamanie, se réunissent en donnant naissance
a un courant Sud, prédominant dans PArchipel, et & un courant S. 0.,
de { mille a 1 mille 1 a I'heure, sur 1a cbte de Créte.

On a constaté que ces courants étaient invariablement des courants de
surface, ayant une profondeur de 50 a 100 metres seulement, et décrois-
sant en force avec la profondeur. Ainsi, dans les régions profondes, et au
dela de 300 metres, on n’a constaté 'existence d’aucun courant appréciable
ct une tranquillité compléte de la mer a paru exister. La seule régle que
F'on puisse donner au navigateur comme mesure de précaution, spéciale-
ment pour la partie Sud de I'Archipel et pour les canaux qul avoisinent
cette mer dans I'Est et dans 'Ouest de la Crete, consiste a tenir compte
d’'un courant de } mille & 1 mille } par heure dans la direction sous le
vent, sl ce dernier atteint la valeur d’une brise fraiche ou méme d'une
brise modérée. Lorsque de semblables courants se font sentir & 'ouvert
et dans l'intérieur des chenaux, ils ont pour conséquence des contre-
couranis le long de terre.

Il résulte de ce qui précéde qu'en naviguant de nuit dans ces mers peu
dtendues, on doit lenir compte de ces influences locales, particuliérement
dans les endroits ol les canaux et les baies peuvent, par suite de leur
rapprochement et de 'absence de feux, étre confondus.

Cotes de Syrie et de Caramamie. — Dons la partie la plus
orientale de la Méditerranée, les courants ne sont pas irés connus;cepen-
dant il semble certain que ceux qui portent vers I'list, le long de la cote
Novd d’Afrique, se dirigent au N. E. sur la cdte de Syrie; mais ils sont
faibles et se modilient sous I'influence des vents régnants et en particulier
par les vents du S. O. qui prédominent en mai et en juin. Quelquefois
ces courants portent au Sud, mais plus généralement au Nord; ils n’at-
teignent la vitesse de 1 mille & 'heure qu’avec les forts vents d'Ouest.
Pendant les mois d'été, lorsque le courant contraire est fort et le vent
faible, les batiments du pays mouillent fréquemment lelong de cette cote.

Sur la cbte de Caramanie, le courant général, quand il n'est pas
contrarié par des coups de vent, porte & 'Ouesl; il augmente de force a
mesure que ['on s’éloigne des cdtes de Syrie; & peine sensible & une petite
distance de terre, il court, occasionnellement, prés de la cdte avec une
vilesse assez grande mais tres irrégulitre. A certains moments, le courant
Ouest est tres fort entre 'lle de Rhodes et la terre ferme. II existe aussi
quelques courants causés par des mouvements de marée; il en sera ques-
tion plus loin en éludiant les différentes localités.

ile de Chypre. — Un courant de } mille & 'heure portant a T'Est se
lail sentir le long de la cbte Nord de ¢ hypre pendant les mois de juin,
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juillet et aotit. De forts vents d’Ouest augmentent sa force qui peut
atteindre alors jusqu’a 2 milles a I'heure.

Le long des cdtes Ouest et Sud, le courant porte généralement i I'Est,
pendant I'été, entre le cap Arnaouti et le cap Kiti, et sa vitesse esl de
1 neud 4 2 de neeud. Il porte & POuest entre les caps Kiti et Andrea,
mais, sur cette parlie de la cte, sa force dépend beaucoup des vents qui
soufflent.

Deétroit des Dardanelles. — Le courant général dans les Dar-
danelles porte de la mer de Marmara dans la Méditerranée ; il a donc

une direction S. O. Les pointes saillantes de la cote ont pour effet de -

changer cette direction en donnant naissance a des contre-courants qui
peuvent aider un navire, dans quelques parties du détroit et spécialement’
dans les baies (voir les renseignements particuliers sur les courants le long
des cotes), & gagner dans I'Est avec des vents faibles.

En général, le long de la céte d’Europe, ol les pointes ont moins
de saillie, 1 n'y a qu'un faible contre-courant; au contraire, sur la
cote d’Asie, dans les baies, un navire trouvera des contre-courants {avo-
rables.

La force du courant est variable et dépend beaucoup de celle du vent,
de sa direction et, aussi, bien entendu, de 'abondance des pluies et des
neiges de Thiver venant gonfler les fleuves qui se jettent dans la mer
Noire. A celte époque de T'année, lorsque le vent souffle frais du Nord,
la force du courant augmente, surtout dans les passages étroils, et I'on
a constaté que, durant les premiers jours, elle atteignait une vitesse de
5 milles & T'heure entre les Vieux Chdteaux (Tchanak Kalessi et Kilid
Bahr). Avec les forts vents du S. O. le courant renverse quelquefois;
mais ce phénomene est rare et comme les vents du N. E. prédominent
pendant neuf mois de T'année, on peut considérer le courant S. O.
comme presque permanent. De Gallipoli & Koum Kaleh on peut prendre
comme moyenne de la vitesse du courant sur toute la distance 1 mille
a I'beure.

Mer de Marmara. — La mer de Marmara est entourée par les cotes
d’Europe et d’Asie et reliée & la mer Noire et & I'Archipel de telle fagon
que ces deux mers exercent sur le mouvement de ses eaux une influence
constante.

La mer Noire, soumise pendant la plus grande partie de 'année & un
régime de vents du Nord, envoie dans la mer de Marmara ses neiges, ses
brumes et ses coups de vent, ainsi que l'excés de ses eaux, tandis que
PArchipel y fait sentir une influence contraire. Par le fait de cet anta-
gonisme, il est presque impossible de connaitre le temps que on peut
attendre dans la mer de Marmara, par comparaison avec celui qu'il fait
dans les Dardanelles ou dans le Bosphore. Mais un navire qui va dans
I'Est peut, jusqu’a un certain point, savoir s'il trouvera ou non le courant
fort et régulier, selon que les vents de I'Archipel s'ajoutent & ceux qui
soufflent du N. E. ou sont d’'une direction opposde.

Les couranls dans la mer de Marmara sont produits par I'excis des
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caux de la mer Noire qui s’y déverse par le Bosphore; leur direction
générale, par conséquent, est celle de I'Ouest, portant vers Gallipoli,
mais avee quelques légeres variations, dues aux fles et aux sinuositds des
coles.

Une persistance de forts vents du S. O. peut cependant diminuer la
force des courants dans le Bosphore et dans les Dardanelles et méme,
occasionnellement, renverser leur direction.

Comme regle générale, le courant, en sortant du Bosphore pour entrer
dans la mer de Marmara, se répand en forme d’éventail.

La branche Est se dirige vers les iles des Princes et dans les chenaux
qu'elles forment et, de 13, vers le golfe d'Ismid, ol elle court & 1'Est, le
long de 1a cbte Sud, et & 1'Ouest le long de la ¢éte Nord. Entre celle
branche du courant et la cote d'Asie, de la pointe de Scutari & Touzla, il
y a une zone de contre-courant, qui porte vers le Bosphore et en dedans
de 1a<]uelle régne de nouveau une étroite bande de courant Sud, s’établis-
sant & oucher lc rivage, de Bostandji & Mal Tépé Bournou.

La Dhranche centrale prend 1a direction du S. S. O. vers Boz Bournou,
tourne vers I'ist le long de la céte Sud de la baie de Moudania, puis
reprend la direction Ouest le long de sa cote Nord, et court avec une tres
grande vitesse a I'Ouest, par le travers du village d'Armoudli et au dela
de Boz Bournou.

Enfin, 1a branche Ouest prend la direction du S. O., mais en laissant
entre les pointes du Sérail et de San Stefano un espace ot le courant est
a¢néralement faible, et peut mdme quelquefois étre remplacé par un
conlre-courant Est.’

Dans le canal, au Nord de 1'lle de Marmara, Je courant porte généra -
lement 2 I'0. q. S. 0. ou a I'0. S. O. et, d’apres les observations du com-
mandant Wharton, sa force s’aceroit considérablement dans le voisinage
te Kora ou Hora. «Ici, remarque cet ollicier, le courant court exclusive-
ment le long de la cote d’Europe et se fait sentir jusque dans le centre
du canal, la céte d’Asie s’en Lrouvant abritée par les iles de Marmara. Sa
vitesse maxima a Kora est de 1 mille a {heure.» Le capitaine Beauchamp
Seymour, commandant le navire de guerre anglais Meteor en 1856, [ait les
remarques suivantes : « Pendant I'hiver de 1855, il y a eu dans la mer de
Marmara de nombreux naufrages, dont le plus grand nombre, de beau-
coup, avait lieu sur la cite d’Europe entre Heraclitza el Gallipoli. Tres
peu de navires naufrageaient sur la cote d’Asie, et ce fait me portea
croire qu'il y a un courant constant portant au N. N. O. entre Marmara
el Heraclitza. »

Dans le canal, plus petit, formé au Sud de lile de Marmara, entre
Marmara, dans 1e Nord, et la presqu ‘lle d’Artaki, Pacha Liman et Aﬁsm,
dans fe Sud, le courant porte a1'0.q.N. O.; maisil se précipite avec lorce
au Sud dans les passages de Rhoda et d’ Alablar puis se dirige & I'Est le
long du rivage Nord de la baie d’Artaki, autour dc laquelle il court avee

rapidité avant de veprendre sa course vers U'Ouest, le long de son rivage
Sud, vers le détroit de Gallipoli.
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Les différentes directions qui sont assignées aux courants de la mer
de Marmara ne doivent pas étre considérées comme absolues dans toutes
les occasions; mais on les trouvera exactes, par beau temps ordinaire, si
l'on tient compte que les courants généraux sont affaiblis et quelquelois
méme tout & fait annulés lorsque le vent a soufflé pendant longtemps
du S. O,

Le courant -qui vient du Bosphore perd trés rapidement sa force en
entrant dans la mer de Marmara; sa vitesse, cependant, augmente tou-
jours par un coup de vent du Nord et du N. E., ainsi que pendant les
fortes pluies de T'hiver, alors que la mer Noire débite une quanlité d’eau
plus considérable qu'a 'ordinaire. L'effet de la fonte des neiges en avril,
mai et juin, combiné avec les vents du N. L., les plus fréquents en cetle
saison, tend aussi & augmenter 1a force du courant. Les courants sont
aussi généralement plus faibles par temps calme, et leur vitesse moyenne
dans le chenal principal ne peut étre estimée a plus de 1 mille &
'heure avec une fraiche bise du N. E., & plus de 1 mille ] par un violent
coup de vent de cette direction, et & plus de { mille par temps calme.
Avec coup de vent du N. E., on I'a trouvé porlant a 1'0.q. S. 0. a 1a vi-
tesse de 1 mille & I'heure, & 8 milles dans le Sud de 1a pointe Erekli.

Bosphore. — En régle générale, et quelle que soit la direction du
vent, le courant porte de la mer Noire dans la mer de Marmara et est
entretenu en hiver par le trop-plein des eaux des grands fleuves qui tom-
bent dans la mer Noire et au printemps par la fonte des neiges. Sa di-
rection générale est celle du détroit; mais les nombreux coudes de ce der-
nier donnent naissance 4 des contre-courants et a des tourbillons sous les
pointes. Ainsi, a I'entrée du Bosphore par la mer Noire, le courant porte
au S. 0. & la vitesse ordinaire d’environ 2 nceuds, et paraliclement & la
cdte d’Europe, vers la baie de Bouyouk Déré (dans laquelle il n’entre pas)
jusqu'd Keretch Bournou, sur les banes Oumour; puis il baigne la pointe
Kiobashi, et prenant la direction du S. E., il se dirige vers la cote d'Asie
un peu dans le Sud de la baie d'Injir.

It court alors le long de cette cdte jusqu'a Kanlidjeh, puis il s mﬂechlt
de nouveau vers la cote d’'Europe et atteignanv la vitesse de 5 milles &
P’heure entre Roumili Hissari et Anatoli Hissari, il leche la rive Ouest a la
pointe Arnaouf, ol on Tappelle courant du Diable.

Enire la pointe Arnaout et la pointe Defterdar, il suit la direction
générale des deux rives avec une iendance marquéc a se rapprocher de
la cote d’Asie jusqu'au moment o, apreés avoir passé la pointe Defterdar,
il se dirige presque en ligne droite sur Scutari d’oti il court sur la pointe
du Vieux Sérail qui le divise en deux branches. Celle du Sud se rend dans
la mer de Marmara, celle de 'Ouest dans la Corne d’Or, ou elle se fait
sentir jusqu’au deuxiéme pont, a I'entrée du port de guerre, et par le (ra-
vers du bassin de radoub de T'arsenal. Celte derniere branche se heurle
alors au courant qui vient du bassin supéricur de la Gorne d’Or et, chan-
geant de direction a I'Est, va suivre les quais de Galata et de Top Hané,
laissant le long du rivage une zone de contre-courants dont la direction
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varie toutes les six heures. Il est difficile de dire exactement jusqu’ol
savance vers le Nord celte zone de réaction ; elle ne dépasse pas probable-
ment, en général, la pointle Defterdar ol le contre-courant s'infléchit vers
I'Est et va se méler au courant général qui descend le Bosphore.

Un conlre-courant se continue cependant quelquefom a 1 mille § dans
le Nord de la pointe Defterdar ou jusqu’aupres de la pointe Arnaout et,
fait véritablement extraordinaire, entre ces deux pointes il est alors plus
fort qu'entre Top Hané etla pointe de Defterdar. Cette circonstance est trés
favorable pour la navigation du Bosphore, car ce contre-courant atteint
quelquefois une vitesse de 2 nceuds et s'étend a prés de 400 meétres du
rivage.

Le lit du courant est généralement le milieu du chenal et ses bords
sonl presque Loujours limités par des lignes droites allant de pointe en
pointe sur le méme rivage, excepté a la pointe Kiobashi, autour de la-
quelle 1l tourne en dehors du bane. Entre ces lignes et le rivage, surtout
dans les baies'et en dedans des pointes, il laisse toujours un contre-cou-
rant dont la force est fonction de celle du courant principal.

La rapidité du courant dans le chenal n’est nulle part uniforme et est
influeneée par tant de causes différentes qu'on ne peut en donner qu’une
estimation générale pour T'usage du navigateur. Les variations dans la
largeur du Bosphore sont une de ces causes; mais les plus grandes fluc-
luations dans sa vilesse et sa direction sont dues principalement aux
formes angulaires des deux rives. La disposition de leurs pointes et de
leurs coudes est telle, en cffet, qu'en certaines places, par exemple a
Kanlidjeh et & Kandili, les eaux sont poussées d’une pointe vers la cote
opposée avec tant de violence que leur premiére direction est presque
renversée.

Les vents et les apports d’eau douce contribuent également & modifier
le courant dans le Bosphore; et la période de la fonte des neiges, qui
arrive généralement au moment ol les vents du Nord et du N. E. pré-
dominent, peut étre considérée comme le plus important facteur de sa
vitesse. Celte fonte arrive généralement entre Ja fin de juin et la fin
d’aolit, époque & laquelle le courant alteint 5 ou 6 nceuds en certaines
parties du détroit, courant qu'il est impossible de refouler, si ce n'est a
la vapeur ou avec un vent favorable. Cette vitesse diminue avec les vents
du Sud et, lorsque les causes principales qui viennent d'étre signalées
viennent a cesser, le courant devient trés faible.

Les vents du Sud, qui sont violents et de longue durée dans I'Archipel
ct que 1'on ressent plus ou moins dans la mer de Marmara, ont pour effet
de diminuer P'action du courant dans les Dardanelles el dans le Bosphore,
surtout s'ils soafflent aprés un coup de vent du N. E. qui a laissé 1e nivean
de la mer Noire trés bas & I'entrée du Bosphore. En refoulant les eaux de
la mer Noire, un fort coup de vent du Sud éléve le niveau du Bosphore;
celte monlée les eaux atteint quelquefois un demi-métre, mais elle est
rarement suffisante pour annuler la différence de niveau entre la mer de
Marmara et la mer Noire, cause premiére et absolue de la direction
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constante du courant vers e Sud. Si, immédiatement aprés cette montée,
le vent tourne brusquement au Nord et souffle frais, les eaux de la mer
Noire sont poussées avec une telle force dans le Bosphore qu’elles brisent
sur la pointe avancée de Kiobashi avec assez d'impétuosité pour donner
naissance & un fort contre-courant qui s’avance souvent jusqu’au milieu
du détroit.

Dans ces circonstances, excepté pendant les grandes eaux de l'hiver,
alors que le vent et le courant sont tres violents, un navire a voiles bon
marcheur, parvenu déja & Kanlidjeh et bien manceuvré, pourrait aisé-

ment atteindre la pointe Kiobashi en louvoyant a petits bords dans les.

contre-courants. De 14, il traverserait sur la cote d’Asie, louvolerait le
long de 1a baie de Beicos, puis dans I'Est des bancs Oumour, manceuvre
qui lui permettrait probablement d’atteindre 1a baie de Bouyouk Déré.

Les résultats d'une longue suite d’observations faites en 1872, sur les
couranls des Dardanelles, par le commandant W.J. L. Wharton, du na-
vire de guerre anglais Shearwaler, peuvent se résumer ainsi :

«ll y a un écoulement général de I'eau de la mer Noire a travers le
Bosphore, 1a mer de Marmara et les Dardanelles vers 1la Méditerranée,
occasionné probablement par la combinaison de trois causes: la prédomi-
nance des vents du N. E. dans la mer Noire, exces de la quantité d’eau
recue par les grandes rivieres sur les pertes provenant de I'évaporation,
en certaines saisons, et différence des densités des deux mers.» Les obser-
vations du commandant Wharton tendent & prouver que le vent a de
beaucoup 1a plus grande influence(®).

Il y a en général un courant inférieur régnant sous le courant de sur-
face dans une direction opposée par conséquent de la Méditerranée
dans la mer Noire; le courant inférieur parait dépendre du courant de
surface, car 10rsque ce dernier est faible, le courant inférieur est faible
aussl.

La vitesse moyenne du courant de surface dans le Bosphore est estimée
a 2 neeuds }, et dans les Dardanelles & 1 neeud 1.

Runan-quc. — 11 faut s’attendre & trouver des courants Nord assez
fréquemment; ces courants sont d’autant plus génants qu’ils sont plus
inattendus, qu'ils modifient le régime normal des courants, et que, par
suite, ils sont une des causes des collisions.

D’aprés les observations faites a bord du Hwm dans une période de
3 mois !, en automne, une baisse barométrique, de la houle venant du
Sud et des nuages dans la partie méridionale du ciel annoncent des vents
frais du Sud. Dés que ces vents sonl établis dans le Bosphore, ils font
cesser en une heure ou deux le couranl Sud et provoquent dans les deux
ou trois heures suivantes un courant Nord dont la force dépend de celle
du vent et qui se fait sentir dans toute la longueur du Bosphore. Ge cou-

M Le courant dans le Bosphore cst gé-  chissant pendant le jour, V'accroissement
néralement plus fort Paprés-midi que le de vitesse du courant parait di au vent.
matin, et, comme les matinées sont ordi- (Llemarques du commandant Wharton, 187 2
nairement calmes, les vents de N, E. frai- et 1881.)

o
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rant tombe avec le vent, mais continue parfois & se faire sentir pendant
toute une journée aprés que le vent du Sud a cessé et avant que le cou-
rant Sud ordinaire ne reprenne. La vitesse de ce courant Nord a été
estimée une fois & 4 nceuds; on a constaté plusieurs fois des courants
Nord de 2 et 3 nceuds.

VENTS. — Arehipel.— Les vents prédominants dans 1'Archipel
sont les vents du Nord, variant du N. O. au N.E. et augmentant en force
lorsqu'ils se rapprochenl du Nord; de la fin de septembre i la fin de
mai, ces vents alternent avec ceux de la partie du S. O., qui sont plus
fréquents lorsque Thiver est doux. ‘

Les vents du S. K. au 8. S. E. sont plus communs vers la fin de juin et
en juillet, partlcuherement dans les canaux, dans le voisinage de la cote
d’Asie et sous cette cote; ces vents, qui augmentent graduellement en
intensilé, sont géneralunent agreal)les, qumque brumeux en mars et en
septembre. Au commencement de T'hiver, on éprouve quelquefois de vio-
lents coups de vents de cette direction. Ou est exposé & avoir le temps le
plus variable, dans I’Archipel, entre le commencement de novembre et
la fin de (évrier et les coups de vent, parfois trés violents, se font sentir
habituellement pendant cette période. Une tempéle pendant laquelle le
vent souflle toujours du Sud précéde généralement 1'équinoxe de mars.
Les vents du S. E. et du S. O. soufflent {réquemment avee violence vers les
solstices.

Les vents étésiens, appelés Meliem par les Turcs, dominent pendant la
belle saison; ils commencent presque invariablement vers la fin de mars
et durent jusqu’ala fin d’aodt. lls soufflent du Nord au N. E., quelquefois
frais, avec un ciel clair, mais avec un horizon embrumé qui obscurcit la
terre a prande distance, exceplé parfois au lever du soleil. Lorsque les
sommels des monlagnes sont couverls par des nuages de couleur gris
foncé, il y a des chances pour gne le vent dure pendant quelques jours;
il sera modéré le soir et fraichira le matin.

Les vents du Nord soufllent avec beaucoup de force, méme en été; ils
sont le plus souvent froids et obscurcissent I'horizon. S'ils soufflent brus-
quement pendant le jour, en celle saison, il y a probabilité pour que la
nuit soit belle. Les coups de vent d’éLé sont presque toujours précédés par
des calmes et la mer, tout autour de I'horizon, prend alors une teinte
sombre.

Du milicu d’octobre & 1a fin de mars, on éprouve une succession de
temps variables, avec des coups de vent fréquents, de la pluie et de la
neige fondue. Pendant cette période, lorsque le ciel est obscurct, et que
des nuages gris, amoncelés en couches sur les sommets des iles et des
montagnes de la cole, sont mis brusquement en mouvement, c'est le signe
cerlain d'un coup de vent.

Les vents du Nord sont particuliérement dangereux lorsqu'ils sur-
prennent le navigateur pendant la nuil au milieu des iles, car le temps
peul étre obscurci par de la pluie, de la gréle ou de la neige, en méme
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temps que la mer devient dure, courte et agitée. Si quelqu'un de ces signes
avant-coureurs d’'un coup de vent vient a se manifester, on devra chercher
un abri sous le vent des iles ou dans le port le plus voisin,

En mars et en avril, les vents étésiens alternent avec de gros vents du
Sud et, en mai, avec des brises légtres, qui sont moins communes en
juin, juillet et aolit. En mai et en juin, le ciel est généralement clair, le
temps beau, la mer calme, avec des brises alternatives de terre et de
mer.

Pendant le mois de septembre, les vents prédominan(s sont du Sud,

mais 1égers avec des calmes. Vers le milieu d’octobre, on peut s’attendre .

périodiquement & un forl vent du Nord, froid, suivi par des brises du
Sud jusqu'a la fin du mois. En novembre, les gros vents du Sud prédo-
miunent; et, en décembre, un peu avant ou aprés le solstice, le vent soufile
en tempéte de toutes les directions pour se terminer au Nord. En janvier,
les vents du Nord dominent principalement.

Pendant T'hiver, les vents sont souvent influencés par les golfes ou par
les découpures qui se trouvent sur les deux cétes. Sur la céle d’'Europe,
les vents du Nord et les vents du Sud ont une tendance a haler 1’Ouest et,
sur la cote d’Asie, & haler I'Est.

Les vents du Sud rétrogradent souvent vers I'Est et soufllent avec force
d’entre le S5.5.E. et I'E.S.E., avec de la pluie pendant plusieurs jours
mais, plus fréquemment, ils remontent brusquement par 1'Est ]usqu ‘au
N.E. ¢t au Nord, en soufflant avec une gmnde violence, et persistent
de cette direction pendant une longue période jusqu’d ce qu’ils tombent,
ils reviennent rarement & leur premiére direction avant d'avoir dis—
paru.

En passant du Sud & 1'Ouest, les vents s'arrétent rarement enlire
I'0.8.0. et 1eN. N. O.; mais s'ils se fixent dans cette direction, le temps
s'éclaircit vite et devient beau.

Les vents du S.0. ou de la partic Sud ne sont pas fréquents dans la
région Nord de ’Archipel; mais dans la parlie Ouest de cette mer, ils
soufllent quelquefois pendant 1'été. En hiver, ils sont accompagnés de
tonnerre et d’éclairs et quelquelms ils passent rapidement au Nord.par
un coup de vent accompagné d’une mer dure. Si le ciel est chargé de
nuages poussés du S.0., avec des éclairs et le baromeétre bas ou bais-
sant, on peut s’atiendre avec cerlitude a du vent de cette direction, parti-
cullérement en novemhre, décembre et janvier. Aux autres époques les
vents du 8.0. succédent aux vents du Nord, qui rétrogradent par e
N. O. et 'Ouest avec accroissement de force, temps clair et un peu de
pluie.

En général, pendant 1'été et par les beaux temps d'hiver, les brises
alternatives de terre et de mer prédominent dans les différents golfes,
surlout dans ceux de Smyrne, Nauplie, Salonique, etc. La brise de mer,
appelée Imbat, commence & entrer dans ces golles vers 10 heures du
matin el tombe vers le coucher du soleil; la brise de terre se léve vers
11 heures du soir. I’Inbat, dans les golles de Nauplie et de Smyrne, est
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souvent fort, et, dans ce dernier golfe, il fait lever une mer courte et
agitée; par contre la brise de terre n'est jamais trés fraiche.

(Pour Pannonce d'un coup de vent du Nord, en entrant dans I Archipel, voir
les Instructions.) '

Grains blanes. — L’Archipel est un des points du monde ot les grains
blancs sont le plus fréquents; ils sont fort dangereux pour les navires a
voiles. Iis sont causés par des rafales de vent tombant brusquement d’une
terre élevée; les hautes ferres si nombreuses dans ces parages favorisent
leur formation plus qu'en aucun autre point du globe. Ces grains donnent
a la mer, quils couvrent d’écume, une apparence complélement blanche,
d’oti leur vient le nom de grains blancs. Ils sont quelquefois trés violents
mais durent peu.

Caéte de Syrie. — Les venls dominants sur la céte de Syrie sont des
vents d’Ouest, halant le Sud pendant I'hiver, le Nord pendant Iété. Pen-
dant les mois d’avril et de mai, on ressent assez souvent des vents d’Est
trés chauds que suivent, habituellement, quelques jours de calme; ils
sont précédés par une baisse du barométre et suivis de pluie. En mai,
juin et une partie de juillet, les vents du S. O. prédominent.

D’avril & octobre, on peut compter sur les brises de terre et de mer,
accompagnées quelquefois d’ondées pendant ces deux mois. Parfois ia
brise du large manque complétement; dans d’autres circonstances elle
souffle fraiche de I'0.N. O. au N. O., mais elle tombe toujours avant la
nuit et ne se léve pas avant 10 heures du matin. En juillet et aofit, les -
nuits sont chaudes et calmes. Pendant les mois d’été, les vents du N. O.
veillent quelquefois, mais rarement; ils soufflent alors trés frais. Lors-
qu'on apergoit des éclairs dans le Nord ou le N.E., avec une apparence
de grains, un changement de temps accompagné d’une pluie abondante
est probable.

11 est facile de prévoir le moment ot le régime d’hiver remplacera le
régime d'été. A la fin de seplembre ou au commencement d’octobre,
le vent se leve généralement au S. E. avec de 1a pluie, du {onnerre et des
éclairs; il tourne graduellement au S. O., soufile frais pendant un jour
ou deux, et est suivi d’'un beau temps avec vents du Nord, frais parlois,
qui durent jusqu’a la fin de novembre, époque a laquelle commencent les
coups de vent. Janvier et février sont les plus mauvais mois. Les coups
de vent sont alors fréquents : ils sont annoncés par une baisse du baro-
metre; le temps devient couvert et pluvieux, les montagnes se couronnent
de nuages et de brumes, des éclairs sillonnent I'horizon. Ces coups de
vent commencent généralement au S.E. ou au Sud, puis tournent au
S. 0. avec des grains violents; le vent reste ensuite au S. 0. ou a 0.8.0.
et souffle fort; la mer est relativement calme. Mais, si le vent hale le
midi ou 2 heures de aprés-midi (c'est & cette heure que ces changements
N. O. ou I'Ouest, spécialement vers minuit ou vers 10 heures du malin,
sont le plus fréquents), il remontera sans doute jusqu’au N. O. et soufflera
avec furie de cette direclion. Ce cas est heureusement rare, car tous les
mouillages de cette cote sont ouverts au N. O.
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Généralement, les coups de vent ou les pluies abondantes sont suivis,
pendant une journée, de vents du Nord ou du N. E., parfois frais; ils sont
remplacés par des vents d’Ouest légers et des calmes auxquels succedent
des brises alternatives de terre et de mer.

La direction du vent varie parfois sur les différents points de la cote;
ainsi au cap Madonna (Ras es Shoukah) un vent du S. O. souffle fréquem-
ment au Sud du cap, tandis qu'au Nord on rencontre un vent du N. E.
qui peut étre frais. Il est rare que 'on trouve des vents du N. E. dans le
Sud de ce cap.

Dans le golfe d’Alexandretie, ainsi qu'on peut s’y attendre, étant

données la forme de ce golfe et les hautes montagnes qui bordent ses -

cotes Sud et Est, les vents sont trés variables et fréquemment accom-
pagnés de grains qui, dans une méme journée, soufflent parfois de fous
les points du compas. Pendant I'hiver, un navire est exposé, dans le voisi-
nage d’Alexandrette, & de violents grains d’Est nommés Rageas, ils sont
heureusemeut rares, durent peu, et ne soufflent pas loin de terre. Ils
sont généralement annoncés par des lambeaux de nuages qui entourent
les sommels des montagnes dans le fonds du golfe, et prennent 'appa-
rence de fumée blanche s'étendant par bandes horizontales.

fle de Chypre. — En été, les chaleurs sont trés fortes; mais heu-
reusement , dans cette saison , I'smbatto ou brise de mer est assez réguliére,
commencant vers 8 heures du matin et durant jusque vers 3 ou 6 heures
du soir; il ya ensuite un intervalle de calme, précédant la brise de terre
qui se fait sentir vers 1 heure ou 2 heures du matin jusqu’au lever du
soleil.

Ces brises, A la fin de la saison, soufflent avec force.

L'imbatto est une brise du large sur le coté N. O. de 1'ile et la brise de
terre sur le coté S.E. Ces brises cessent vers la mi-septembre, époque
des plus fortes chaleurs qui durent jusque vers le milieu ou la fin d'oc-
tobre; la saison des pluies commence alors et continue jusqu'au mois
d’avril.

Les vents du Nord, venant des hautes montagnes de 1’Asie Mineure,
sont trés froids et, méme en été, ils causent de grands dégits aux plan-
tations de coton ; c’est en décembre et en janvier qu'ils sont le plus fré-
quents. Mais la principale cause des mauvaises récoltes est la sécheresse ,
car souvent d’avril & octobre il n'y a pas de pluie.

Les coups de vent viennent le plussouvent du N. E., en hiver, et du S. 0.
en 6té, mais ces derniers ne sont jamais trés dangereux. Les coups de vent
d’hiver durent deux ou trois jours et tombent en tournant au S. O. Les
coups de vent d’Est et du S. E. sont trés rares et, s'ils se produisent, ils
durent peu et sont suivis de vents du S. O.

La force de la houle qui accompagne le vent dépend plus souvent du
temps général dans la Méditerranée orientale que des conditions locales.
Les vents du 8.0. qui, en hiver, soufflent & Larnaka, sont ressenlis sur
une grande élendue et sonl toujours accompagnés de houle qui produit
un ressac désagréable sur la plage. ‘ |
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- Céte de Caramanie. — Pendant 1'é1¢, la brise du large esl ovdi-
nairement fraiche pendant le jour et remplacée la nuit par une petile
‘brise de terre. En avril, mai et juin, le temps est beau, le ciel clair el
sans nuages. De juin a aott, 1] se leve souvent des brumes Dlanches qui
limitent horizon a quelques milles, En septemhre les nuages com-
mencent & se former dans le Sud, bien qu'il n'y ait pas de changement
‘dans la direction du vent; les brumes se dissipent et le temps devient
beau.

La température la plus élevée sur cetle cote est de 23° en mai, de 30°
en juillet et quelquefois 32° en aoit. ' A

Détroit des Dardanelles. — Dans les Dardanelles, les vents du
Nord et ceux du N.E. ou vents étésiens, appelés Meltem par les Turcs,
prédominent en moyenne pendant neuf mois de 'année, tandis que les
vents irréguliers de la partie Ouest durent-d peinc trois mois, période
pendant laquelle 1l arrive fréquemment qu’ils ne sc font pas sentir dans
PArchipel, ot 1l fait généralement calme.

Les venls sont plus variables aux équinoxes el I'on constate un change-
ment de direction du Nord au Sud au moment de la pleine et de la nou-
velle lune.

Vents du N.J..— En hiver les vents du N. E. soufflent fort pendant plu-
sieurs jours si le vent se leve de celte duechon apreés un grain; ces vents
sont souveni accompagnés de brume el de neige. La navnaauon devient
alors impossible dans les Dardanelles pour un navire & voﬂes

Pendant 1'élé, les vents du Nord et du N.E. sont plus constants; ils
sont clairs, agréables et modérés; le baromeire reste haut. Ils se lévent
généralement le matin, tombent au coucher du soleil et sont remplacés
par des vents Jégers du large, surtout dans les baies profondes. Le vent
(Imbat) régulier et agrcéable qui souflle alternativement de 1a terre et du
large prédomine partout dans I'Archipel pendant une trés grande partic
de I'année. Il dure quelquefois si longtemps qu’il n’est pas rare de voir
200 & 300 navires dans le canal de Tenedos ou dans les autres mouillages,
atlendant une brise favorable et faite. Avec chaque brise légere du Sud
des bitiments appareillent, mais seulement pour aller d'un mouillage a
Pautre, et ils atteignent la mer de Marmara aprés avoir parcouru par
.petites étapes la distance qui les en séparait.

Lorsqu’on aper¢oit, le matin, une bande lumineuse a T'horizon, dans
PEst, & hauleur de la terre (pourvu que celle bande soit parfaitement
distincte et surmontée de nnages gris), on peut s'atlendre & une brise du
N. E. qui fraichira pendant le jour et tombera & 1a nuit.

Aux équinoxes et pendant hiver, si le vent vient a souffler brusque-
ment du N. O. ou du Nord, avec un grain el de grosses bandes de nuages,

‘il tournera au N.E. et soufilera avec lorce pendant trois jours environ.
- Mais, généralement, le vent du N. E. violent ne dure pas plus de vingl-
* quatre heures.

Vents du N. O.— Les vents du N. O. soufllent accidentellement en toutes

saisons, le baromeétre se tenant & environ 758 millimetres. Pendant 1'été
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ces venls soulllent frais el le temps est clair; pendant I'hiver ils soufﬂent
par grosses rafales.

Lorsqu'on voit les nuages s'élever de la cdle d’Europe, c’est un signe
certain que le vent viendra du N.O. et, si les nuages lourbillonnent en
s'¢levant, le vent soufflera avec v1olence de cette direction. De grosses
rafales courront alors le long de la cote d'Europe et, si I'on ne prend
pas de grandes précautions, causeront de grandes avaries aux navires sous
voiles.

Des tempétes, accompagnées de tonnerre, se feront sentir quelquefois;
elies vienncnt de toutes les directions, mais plus généralement du N. O.,
avec une grosse pluie el de lourdes rafales.

Vents du S. 0. — On peut ressenlir ces venls pendant tous les mois
de Tannée; pendant I'hiver ils sont fréquents, souflleat avec violence et
aménent de la pluie; le ciel est chargé de nuages et le barométre se lient
aux environs de 753 miliimbtres. Il arrive souvent que les vents du S. O.,
bien que trés violents dans la Méditerrande, arrivent & peine dans PArchi-
pel et tombent & Tentrée des Dardanelles. Quelquefois, cependant, ils
soufflent dans le détroit et y tournent brusquement au N.E. dans un grain.
Toules les fois qu'un navire approche des Dardanelles avec du vent
d’Quest ou du S.0., quel que soit le temps depuis lequel il ressent ces
vents, il devra vexller avec soin la plus légeére éclaircie se produxsant a
Phorizon dans la direction de la mer de Marmara, pour éviter d'élre mas-
qué par les sautes de vent soudaines el dangereuses. En automne et cn
hiver, apres étre entré dans le détrolt avec un vent du Sud frais et un
temps clair, un navire sera a peu preés cerlain de trouver du vent du S. E.
dans la mer de Marmara.

En automne, le temps est clair par les vents du S.O. Le vent lourne au
Sud dans les Dardanelles et au S.E. dans la mer de Marmara et ces
brises sont, & un certain égard, favorables & la navigation, car la terre est
alors tres distincte. Toutes les {ois que la nuit, par beau temps et ciel
clair, une rosée abondante vient & tomber, le vent tournera presque stire-
ment a 'Ouest; et cest quelqueflois le signe avant-coureur d’un vent

“violent de 'Ouest ou du S.0., mais, bien qu'il y ait alors une apparence
bien franche de mauvais temps, le vent deviendra généralement faible
au bout de peu d’heures et, sans atteindre la mer de Marmara, 1l tombera
en amenant des averses abondantes.

De mars a septembre, les vents du 8. 0. et du S.E. sont rares; a cetle
époque il est indispensable qu’un navire ulilise les vents de terre, s'il
doit aller d’'un mouillage & un autre. Il arrivera quelquefois qu’un vent du
Sud faible se lévera dans I'aprés-midi, lournera au Nord vers minuit et
deviendra frais. Le changement de direclion sera quelqueflois précédé par
de Ja pluie, mais plusfréquemment par une nuit calme et claire avec unc
rosée abondante.

Mer de Marvmara, — Les observations relatives aux vents, aussi
bien que loutes celles qui viennent d’étre faites sur le temps, en ce qui
concernc les Dardanelles, s'appliquent & la mer de Marmara; ainsi, les
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vents du Nord et du N. E. prédominent dans celte mer pendant presque
toute I'année. En été, ils sont clairs et modérés et tombent aprés le cou-
cher du soleil. En hiver, ils sont quelquefms trés violents et soulévent une
mer courte qui oblige les navires a aller chercher un abri au milieu des
iles, dans le Sud, ou & Gallipoli s'ils n'ont pas encore dépassé les iles de
Marmara.

Le commandant Wharton a constaté que dans la mer de Marmara le
temps variait beaucoup en différentes années. L’hiver, avec ses coups de
vent et ses beaux jours accidentels, dure jusqu’a la fin de mars. Pendant
quelques hivers, les coups de vent du S.0O. prédomineront, avec de rares
coup de vent du N.E.; pendant d’autres hivers (et c’est le cas le plus fré-
quent), le contraire se pnoduua et le temps sera en conséquence plus
rigoureux. Le printemps est trés court, les feuilles et la végétation appa-
raissent rapldement et 1’été arrive en mai.

Le Meltem, ou brise du N.E. de 1'été, n’est pas régulier dans son appa-
rition et, tant qu'il n’est pas venu renouveler I'air, on a des séries de
journées chaudes. En général, ce vent commence & souffler dans la der-
niere moitié de juin et dure jusqu'en septembre. Pendant les jours ou il
prédomine, la température est agréable; mais jusqu’a 10 heures, avant
qu'il se leve, et pendant les jours ot il est remplacé par le vent chaud
du S.0., il fait une chaleur accablante. Pendant ces mois, la pluie est
rare.

En septembre surviendront les pluies de I’équinoxe et quelques rares
coups de vent, et le temps deviendra incertain. Octobre est généralement
un bon mois; le Mellem se fait de nouveau sentir, et 'on éprouve une
température douce et délicieuse. Novembre a souvent les mémes caractéres
qu'octobre. Le beau temps peut se prolonger bien avant dans le mois de
décembre ; mais il cesse souvent plus {6t, avec les coups de vent du S. O.
accompagnes de pluie : Thiver est alors commencé.

Les tempetes avec orage prédominent surlout en mai, juin et Julﬂet
mais leur continuité ou leur fréquence dépendent beaucoup de la régu-
larité du Meltem et des troubles que les vents du S.0. de 1’Archipel peu-
venl causer dans l'atmosphere. Ces tempétes avec orage s’élévent brusque-
ment et aménent des rafales furieuses.

En automne et au commencement du printemps, les vents du Sud et
da S.0. sont fréquents; ils sont souvent {rais, mais toujours clairs et ren-
dent P'aspect de la terre trés net. Dans tous les cas, pendant I'été, le
Mellem améne de la brume, (andis que les vents du Sud éclaircissent
'atmosphére. Avril et mai sont les mois les plus clairs,

Le long de la cote d’Europe, la direction du Meltem se rapproche beau-
coup de celle de la terre. Ainsi,  la pointe Erekeli, il a presque la direc-
tion de I'Est; dans la baie de Rodosto, il soufile de T'E.S. E., tandis qu’a
quelques milles au large il est N. E. Les navires qu1 10uv0|ent ne devront
donc pas s'approcher de la cdte d’Europe de trop prés dans I'Est de Kodja
Bournou. Les vents du Sud et du S.0. prédominent dans les environs des
iles de Marmara, lorsque le Meltem souffle plus dans I'Est.
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" Pendant T'hiver, le barométre monte généralement pendant les coups
de vent du N. E., et redescend juste avant que le coup de vent mollisse;
d’autres fois, un coup de vent du N. E. soufllera pendant deux ou (rois
jours avec un barométre baissant continuellement. Les indications de cet
instrument ne peuvent donc pas étre considérées comme un guide str
pour ces vents; cependant une basse pression est une indication invariable
de vents du S. O., bien qu'ils puissent ne pas atteindre, au moment de la
baisse, 1a mer de Marmara; mais il est possible qu'ils soufflent fort dans
I'Archipel et qu'ils envoient seulement leur pluie dans 1'Est, dans la mer
de Marmara.

Il est impossible de prédire si le vent du S. O. pénétrera ou non dans
la mer de Marmara; cela dépend de la [orce des vents du N. K. qui peuvent
souffler en méme temps dans la mer Noire. Ce qu'il y a de plus prudent
a faire, c'est d’admettre que ce vent s’élévera, et, si Iapparence du ciel

est menagante et le barométre bas, d’étre prét a le recevoir. Lorsque fes.

coups de vent du S. O. arrivent, ils sont violents et a bourrasques, mais
durent comparalivement peu de temps et tournent par I'Ouest au N.E.,
direction d’ott ils souffleront encore pendant un jour ou deux.

Bosphore. — Dans le Bosphore, les vents ordinaires sont ceux du
Nord au N.E. et du Sud au S. 0. Les vents du N.E. sont les plus fré-
quents; ceux du N. O. et du S.E. sont rares.

Le vent est généralement variable a 'époque des équinoxes; mais pen-
dant les mois d’été, du commencement de mai au milieu de septembre,
les Meltem ou vents solaires soufflent d’une fagon constante du Nord au
N.E. et ameénent le beau temps. Ces vents se lévent le matin pendant la

nouvelle lune, augmentent de force jusqu'a 3 ou 4 heures de I'aprés-midi

et tombent avec le soleil; le calme prédomine pendant la nuit.

Pendant les autres mois de I'année, les vents sont variables dans la
direction du S.0., excepté apres la nouvelle et aprés la pleine lune,
époques ot ils tournent quelquefois au N. E. Les vents de S. O., lorsqu’ils
sont forts, sont généralement accompagnés de pluie, mais aménent du
beau temps lorsqu’ils sont 1égers; en hiver ils aménent des brumes.

Pendant T'été, le vent ne souffle pas en travers du Bosphore; cepen-
dant cela arrive quelquefois a I'une ou & l'autre de ses entrées. Ainsi, le
matin, de légéres brises du S. E. entrent quelquefois dans le Bosphore en
venant de la mer de Marmara, et de 1égers vents du N. O. soufflent dans
sa partie Nord, surtout aux environs de la baic de Bouyouk Déré. Dans la
partie intermédiaire, lorsque les brises de terre se font sentir, elles sont
légeres et n’atteignent jamais le milieu du chenal. Pendant le jour, un
grain d'Est se leve parfois, mais il ne dure jamais aprés le coucher du
soleil. Les vents du Nord, avec beau temps, fraichissent en proportion de
la chaleur du soleil. |

En é1€, il arrive souvent que le vent souffle du S. O. dans les parties Sud
et du N. K. dansles parties Nord du détroit, laissant en calme V'espace
compris enlre la pointe Arnaout et Selvi Bournou; et il n'est pas rare de
voir les navires faire des routes différentes, chacun avec vent favorable.
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Dans ces cas, lorsque la brise est fraiche du N. E., il est certain qu'elle
prédominera finalement, el un navire venant du Sud devra chercher im-
médialement un mouillage & moins qu'il ne soit préparé & louvoyer contre
le vent. A d’autres moments, les vents du S. O. soufflent fort A Bouyouk
Déré et dansla partie amont du détroit, tandis qu'on les ressent & peine
a Constantinople ou qu'ils ne s’y font sentir que quelques heures plus tard.
Lorsqu'il en est ainsi, e vent est certainement du S. E. dans la mer Noire,
et favorable pour les navires allant & Odessa ou dans la mer d’Azov.

En hiver, les vents du S. O. sont fréquents. Lorsqu’ils soufflent fort avec
un ciel ouvert et que le baromeétre est bas, ils sont généralement accom-
pagnds de pluie et durent plusicurs jours. Lorsqu'ils sont modérés, la tem-
pérature s’adoucit et le temps devient beau, ce qui est, en fait, son état
habituel en cette saison. Le mauvais temps arrive ordinairement apres le
lever du soleil et dure rarement jusqu'aprés son coucher; s'il dure toute
la nuit, on peut s'attendre a un coup de vent. En cette saison, les sautes
de vent soudaines sont fréquentes el dangereuses.

Si de 1égers vents du Sud commencent a souffler pendant I'aprés-midi,
on devra en tirer immédiatement profit; car, en ce cas, le vent tourne
généralement au Nord au milieu de la nuit et souffle frais.

En hiver, les forts vents du N.E. sont souvent accompagnés de pluie
qui disparait généralement lorsque le vent mollit.

La neige tombe quelquefols en février et au commencement de mars
lorsque le vent est léger du Nord avee temps brumeux.

Le tableau suivant, montrant le nombre de jours pendant lesquels des
vents du Nord, du N.E., du Sud, du S. O. et des calmes ont été observés
a Constantinople dans le cours d'une année, a été établi a l'aide des
observations météorologiques recueillies pendant six ans.

VENT (NOMBRE DE JIOURS).
MOIS, ._.—-——'——

NORD. N. E. SUD. 8. 0. CALME.
Janvier........ ceeerererans 9 7 b 5 5
Février. «vo...... e cos 7 8 4 6 3
Mars. ........ cheeeea ceens 8 9 5 5 I
Avell, oo e . 5 10 6 5 I
Maieoooeinnnnn, Ceeenns . 5 10 7 6 3
Julnee oo vt i i ciiiiene . 7 8 6 4 5
Juillet...... e eieiereeares 7 17 a 1 ]
Aolib, vivuinnnnnen cune 6 18 3 1 3
Septembre................. 6 15 3 2 4
Octobre......covvvveieanen 7 12 6 L 2
Novembre..........coceevees| 6 4 7 8 5
Décembre. .....oovavevenes| 7 4 4 11 5




RENSEIGNEMENTS GENERAUX. 19 -

BRUMES. — Céics de Syrie. — En avril, saison des vents du Sud
trés chauds, on rencontre parfois des brumes épaisses qui se dissipent
vers le mllleu du jour.

ile de Chypre. — Les brumes sont rares; elles sont plus frequentcs
a Yextrémité Ouest qu'a V'extrémité Est de Yle. La brume, qui ne dure
]amals plus de 4 & 5 heures, sumeut avec des brises légéres du Sud ou
du S. O.

Bosphore. — D'octobre A février inclusivement, et pendant le con-
mencement de mars, on éprouve des brumes avec les calmes et les vents

du N. E.; mais elles disparaissent au lever du soleil. Des brumes se mon- .

trent quelquefois avec les vents légers du S, O. pendant Ja période men-
tionnée plus haut, mais elles s'évanouissent dans I'apres-midi.

Da milieu d’avril au milieu de mai, les brumes, pre’dominant dans la
mer Noire, entrent dans le Bosphore pendant la nuit et la matinée, rem-
plissent le détroit et le rendent impraticable; elles se portent pamcuhe-
rement sur la cote d’Europe et disparaissenl rarement avant que le soleil
arrive aux environs du mdéridien; si ces brumes forment des amas, surtout
vers 1a mer de Marmara, on peut s'attendre a des vents du S. 0. GCes
brouillards passent pour étre malsains.

Si le temps est beau dans le Bosphore et si 'entrée de la mer Noire est
cachée par un banc de brume, on peut s'attendre a du vent du N.E. En
hiver, les sautes de vent sont, comme on I'a signalé plus haut, fréquenies
et dangereuses, surlout si, comme cela arrive souvent, elles se produisent
en temps de brume épaisse; un navire masqué dans ces conditions, au
milieu du détroit, se trouverait dans une position tres critique On devra
donc faire toujours bonne veille lorsqu'on se trouvera a lentrée de la
mer Noire et I'on devra sans délai mouiller ou s’amarrer au rivage lorsque
ces symptomes seront observés.

MAREES. ~ L'amplitude des mardes en Méditerranée est faible et
en beaucouP d’endroits si petite et si irréguliere qu'elle est sans impor-
tance. Le niveau de eau dans I’Archipel, comme dans beaucoup d’autres
partles de la Méditerranée, est plus influencé par le vent que par la
marée : il exisle pourlant certains endroits ou il faut tenir comple de la
marée, spécialement en vive eauv. Le pont de V'Euripe, olt la montée
de Teau esi de 0™ 6, est pa:llcuhewmont a mgnaler. Le courant en cet
endroit porte au Nord a mi-jusant et au Sud & mi-~flot, avee une vitesse
de 6 a 7 neeuds : en morte eau la direction est 1rreguhere et la for(e
varie de § neud a 1 noead; la montée cst alors faible.

A Venirde du canal de Talante dans le vommage des itles Lithada, les
marées correspondent a celles de lEurlpe mais sont moins fortes, lc flot
descendant avec une vitesse de 1 neeud 4 & 2 neeuds el le jusant remon-
tant au Nord avec la méme vitesse : il existe une montée de V'cau appré-
ciable, influencée par e venl, A Volo, la montée de I'cau est de 0™ 2 en
vive eau.

A Smyrne, I'eau monte avee les venls de Sud et haisse avee les vents

)
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de Nord, la différence de niveau peut atteindre 1 meétre, tandis qu'a
Chio et dans les iles voisines elle n’est que de 0™ 6.

Les marées ne sont pas connues sur la cote de Caramanie; mais la
hauteur de T'eau varie fréquemment, selon la direction du vent régnant;
ceux du Sud et d’Ouest élevent quelquefois le niveau de T'eau de 0™6
et ceux des directions opposées I'abaissent d’'une égale quantité.

AVIS AUX NAVIGATEURS. — S'il arrive aux navigateurs d’avoir a
se servir des avis originaux étrangers, ils doivent se rappeler qu'en Italie
(Avvist az Naviganti de Génes) les relevements sonl vrais, les angles comptés
du Nord, de 0 & 360°, dans le sens des aiguilles d’une montre et pris du
phare ou de T'objet indiqué. En Gréce, les relévements sont magnétiques;
lorsqu’il est ainsi spécifié dans 1’avis ou lorsque la variation est donnée,
ils sont vrais dans le cas contraire; ils sont donnés du phare ou de I'objet
indiqué. Dans les avis égyptiens, les relévements sont magnétiques et
donnés de la mer. En Turquie, les relévements sont vrais ou donnés du
phare ou de 1'objet indiqué. )

Le méridien, pour tous ces pays, est celui de Greenwich (2°20"15” &
I'Ouest de Paris) et e mille est compté pour 10 encablures ou 6075 pieds
anglais (1852 metres).

Dans les avis frangais, traductions d’avis étrangers, le méridien est,
comme en France, celui de Paris; les relévements sont vrais et donnés
de la mer et le mille compté pour 1852 metres.

ROUTES MARITIMES.

DE MARSEILLE ou DE TOULON DANS LE LEVANT. — Les bati-
ments & vapeur qui vont de Marseille ou de Toulon dans le Levant pren-
nent la route directe par les détroits de Bonifacio et de Messine.

Les voiliers n’ont pas avantage pendant 1'é1é A suivre cette route &
cause des calmes ou des brises folles qui régnent souvent dans I'Eist de la
Corse ou dans le détroil de Messine. Leur route consiste & passer dans
le Sud de la Sardaigne, surtout s'ils quittent la France avec des vents
ou I'apparence des vents du N. O. S'ils trouvent des vents d’Est en débou-
chant dans le canal, entre la Sardaigne et la Tunisie, ils auront avantage
i louvoyer le long de 1a cote d’Afrique ot la mer sera moins dure que sur
la cile de Sardaigne; ils auront de plus, généralement, un courant favo-
rable qui les portera dans I'Est. En hiver, il n’en est pas de méme; les
coups de vent du Nord sont trés dangereux le long de la cote d’Afrique et
un batiment devra s’en tenir a bonne distance.

DE MARSEILLE ou DE TOULON A PORT-SAiD. — Pendant 'é18,
aprés avoir franchi a Sardaigne et la Sicile, on passera dans le Nord ou
dans le Sud de Malte, selon les circonstances. Il faut ensuite gouverner
sur e Ras Sem (Tripolitaine); dans I'Est du méridien de ce cap; les
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vents sont presque toujouré favorables, dans cette saison, le long de la
cote.

Pendant I’ hlver, lorsque les vents du Nord et du N. E. soufflent fréquem-
ment trés frais dans le bassin oriental de la Méditerranée, un batiment,
apres avoir quitté Malte, devra gouverner un peu au Nord, sur Gandie,

de maniére & pouvoir s'abriter sous le vent de cette ile si cela est néces-

saire; 1l lui cera ensuile aisé de gagner Port-Said lorsque le vent mollira.
Il convient de veiller d’'une maniére toute spéciale, dans le voisinage de
Candie, les grains extrémement violents qui tombent parfois du haut des
montagnes.

En revenant de Port-Said & Toulon, un bitiment, s’Hl rencontre des -

vents d’Ouest frais dans le canal de Malte, devra passer par le détroit de
Messine et dans I'Est de la Corse. Pendant la mauvaise saison, cette route
sera presque toujours préférable.

DE MARSEILLE oy DE TOULON A CONSTANTINOPLE. — A partir
de Malte, un bitiment puissant fera une route aussi directe que possible,
en entrant dans 1’archipel grec par le canal de Cervi, puis en passant par
les canaux de Zea et de Doro.

Les voiliers adopteront 1a route que leur imposera le vent, en se sou-

venant que, par vent du Nord frais, il vaut mieux prendre le canal de

Mykoni que celui de Doro, puis rallier la cdte d’Asie. Il existe trois ca-
naux pour entrer dans I’Archipel en venant de 'Ouest : celui de Cervi, le
plus Nord, le plus étroit et 1e plus direct; on le préfere en général parce
qu'il est éclairé; celui de Cerigo, le plus encombré, et enfin celui de Ce-
rigotto, le plus méridional et le plus large, qui est sain de tous dangers.

NAVIGATION DANS L’ARCHIPEL. — La navigation dans 1’Archipel,
bien que relativement facile, demande une attention constante; il est en
effet prudent d’avoir toujours un port & I'abri duquel on puisse se réfugier
st un coup de vent se 1eve brusquement. L’atmosphére dans ce cas devient
fréquemment si obscure quau milieu de ce labyrinthe d'iles c'est a
peine, souvent, si T'on apergoit la terre assez & temps pour-pouvoir
Iéviter.

En général, lorsqu’on navigue dans I’Archipel, on doit, & la moindre
apparence de coup de vent du Nord, ne pas hésiter A chercher un abri
temporaire au plus voisin mouillage, car on ne peut rien gaguer & tenir
la mer et la siluation du béatiment peut devenir critique, si le mauvais
temps s'établit.

Par vent du Nord, un bétiment devra toujours mouiller sous le vent
des iles, car, quelle que soit la violence de ces vents, on peut étre cerlain
qu’ils ne sauteront pas brusquement au Sud. Les vents du Sud, au
contraire, sautent frequemment dans un grain au Nord ou au N.E.; les
bitiments, en conséquence, devront autant que possible éviter de mouiller
sur la cc‘;te Nord d’une ile.

Un batiment & vapeur qui, en cas de nécessité, aurait mouillé au coté
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Nord d’unec ile ou d’un point de la cote doit éire en mesure de quitter
son mouillage avec facilité & un moment quelconque.

La nawgatlon dans le canal de Doro est une des plus difficiles de celles
du Levant, pour les voiliers, a cause des {forts vents du Nord (ui dominent
tellement pendant les mois T quon peut dire qu’ ‘ils soufllent presque

“sans interruption. Ce régime de vents dure de mai a fin aott ou milieu
de seplembre et, lorsqu’il cesse apres 'équinoxe d’aulomne, les coups de

vent de cette dnectlon sont aussi fréquents que ceux d’un autre rumb,

Il est impossible & un voilier de remonter le canal de Doro lorsque le vent
soullle frais du Nord et quil régne un violent courant Sud; il sera pré-
férable dans ce cas d’employer le canal de Mykoni ol le courant est moins
fort.

Les béliments qui vont de la Médilerranée & Smyrne, an Pirée, a Salo-
nique, dans les Dardanelles ou & un port queleonque de Archipel, ater-
rissent sur le cap Matapan, passent par le canal de Gervi en ayant soin
de se défier du courant qui, en cet endroit, porte a 1'Ouest avec une
viterse de 1 mille & I'heure, Aprés avoir doublé fe cap Malée, s'ils vont A
Athénes, ils font route sur le cap Zourva (extrémité Fst de ile d’Hydra)
en passant dans I'Ouest de Belo Poulo, puis ils gouvernent sur le Pirée
en passant & mi-dislance entre le cap Skyli et extrémité Ouest de T'ile
San Georgio.

Dans les parages de Bello Poulo, il sera prudent de veiller avec soin,
car les couranis sont sonvent foris et de direction incertaine,

Un bdtiment se rendant aux Dardanelles devra mettre le cap sur
Tenedos, en passanl par les canaux de Zea et de Doro lorsquil aura
doublé Belo Poulo.

Si ce hatiment est destiné & Salonique, aprés avoir franchi le canal de
Doro, il devra faire route sur le cap Kassandra, soit en passant dans I'Est
de Skyro et des petites jles Piperi el Psathoura, soil dans I'Ouest de
Skyro, par le canal qui sépare Skopelo de Skiatho.

Si 1a destination du navive est Smyrne, il devra suivre la méme route
jusquau canal de Doro, puis passer dans le Nord des roches de Kaloyeri
(élevies de 37 metres ), dans le Nord de Tile Psara, en ayant soin de tenir
comple du courant, ou entre cette ile et le cap San Nicolo, dans fe N. Q.
de I'ile de Chio, puis metire le cap sur la péninsule Kara Bournou, a
lentrée du goife de Smyrne,

Un bitiment desting & Smyrne peut également, i sa sortie du canal de
Cervi, suivre une roule différente en gouvernant sur le canal de Siphano.
[l devra veiller les courants forts et irréguliers qui régnent dans les pa-
rages de I'lle Falconera, donner un bon lour au cap Plnhppo extrémité
Nord de Siphano, de manitre & éviter la roche qul se trouve & son
extrémité, of tenir comple du courant S.O. qui régne avec de faibles
vents du Nord. Apres avoir franchi le canal dg Siphane, il gouvernera sur
celui de Mykoni en passant entre les ilols Aspro el la Nata (ile de Syra)
puis de la, par le canal de Mykoni qui a 4 milles § de large et ou le
courant de S, 0. esl moins fort que dans fe canal de Doro; apréds avoir
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franchi le canal de Mykoni, il gouvernera pour passer dans le Sud de
I'le de Ghio, puis dans le canal de Ghio et enfin dans le golle de

Smyrne,.

TRAVERSEES DU DETROIT DES DARDANELLES, DE LA MER
DE MARMARA ET DU BOSPHORE. — (Voir, pages 494, 557 ct 579,
les instructions relatives & ces parages.)

GRECE.

DESCRIPTION SOMMAIRE. — Aspeet général de Ia edte. —
Les cotes de Gréce sont monlagneuses, profondément découpées par des
golfes et possédent beaucoup d’excellents poris. Les riviéres qui se jettent
dans la mer Egée sont dlgnes d’intérét plutot par les souvenirs classiques
qu'elles évoquent que’ par leur importance commerciale. Elles sont ob-
struées & I'entrée par des hauts-fonds et quelques-unes seulement donnent
accés & des barques.

La mer Egée est 1a partie de la Méditerranée qui est située au Nord de
la Gréte et qui est bornée dans I’Ouest par la cote de Gréce, dans e Nord
el dans I'Est par les cotes de Turquie. Gette mer renferme un grand
nombre d’iles connues sous le nom d’Archipel grec. Ces iles sont divisées
en deux groupes principaux : les Cyclades et les Sporades. Les Cyclades,
qui tirent leur nom de leur disposition circulaire autour de Delos, la
patrie de Diane et d’Apollon, appartiennent au royaume de Gréce. Les
Sporades, soumises & la Turquie (), & I'exception des iles Skyros et Sko-
pelos qui sont grecques, se trouvent poar la plupart dans la partie Est
de cette mer. Toutes ces iles sont hautes; plusieurs d'entre elles sont
d’origine volcanique; d’autres (Paros en particulier) sont composées en
grande partie de marbre blanc. Quelques-unes sont fertiles et d'un aspect
pittoresque, tandis que les autres, généralement les plus petites, sont
formées de masses rocheuses et privées de végétation. Leurs produils
consistent en vin, huile, éponges, figues, raisins, fruits, spécialement
des citrons et des oranges.

Climat. — Le climat de la Gréce est assez doux et tempéré, grace
aux brises de mer qui pénétrent de toutes parts et & la variété du relief
du sol. L'air est d'une pureté et d’'une transparence remarquables. Les iles
jouissent d’un climat d'upe douceur merveilleuse, tant dans la mer lo-
nienne que dans la mer Egee -

Le climat de I’Archipel est trés sec. La sécheresse dure en général, sans
interruption, de mai au milieu ou a la fin d’aolt; puis quelques périodes
de pluie alternent avec quelques nouvelles semaines de sécheresse. No-
vembre, février et mars sont des mois pluvieux; mais ce n'est pas une
régle absolue, car le régime de décembre peut souvent se substituer a

M Voir la remarque importante de la page 26.
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celui de novembre. La plus basse température de I'hiver atleint rarement
0° ct la plus élevée de 1'été dépasse rarement 32 degrés.

En hiver, le passage du beau temps et d’une température modérée a
un mauvais temps trés froid est souvent trés brusque; ces changements
pres des cotes sont dus au voisinage des montagnes. Dans ces mers le
climal est inséparable du régime des vents.

Productions. — La Gréce fournit des raisins secs, vins, huile
d’olives, laines, peaux brutes, éponges, cornes de bétail, plomb, soie,
tabac, figues et citron.

Le sol de la Grece est fertile; il s’y trouve des bois et des métaux pré-
cieux non exploités.

L'industrie miniére n'est surtout développée, d'une facon générale,
que dans les petites iles des Cyclades et preés des cotes, 13 oti le transport
du minerai peut se faire par les plus simples moyens. L'extraction 1a plus
importante est celle du minerai de fer, puis celle du fer manganifere;
viennent ensuite le manganése, le minerai de zinc, le plomb argenti-
fere, ete.

Popuiation. En 1909, la population totale de la Gréce se mon-
tait & 2666 000 habitants environ. A ce nombre, il faut ajouter environ
2 millions de Grecs en Asie Mineure, 400000 dans les iles turques et en-
viron 3500 000 dans la Turquie d’Europe.

Divisions politiques. — La ligne séparant les iles placées sous la
souverainelé de fa Gréce de celles gouvernées par le sultan de Turquie
ou placdes sous sa suzerainelé passe entre Cerigotto et la Creéte, Anaphi
et Stampalia, Amorgos et Kinaros, Mykoni et Nicarie, Skyros et Psara,
les Sporades du Nord et Strati. Toutes les iles situées entre cette ligne et

a cile de Gréce appartiennent & cette derniére puissance; les autres ap-
particnnent & la Turquie ou en sont vassales ().

Gouvernement national. La Gréce esl une monarchie con-
stitutionnelle et héréditaire. La diete se compose d'une Chambre unique
de 207 députés (1 pour 12 000 habitants).

Elle est divisée en 26 préfectures.

AGENTS DIPLOMATIQUES FRANCAIS. — La France est représentée
4 Athénes par un envoyé extraordinaire et ministre plénipotentiaire. Des
agents diplomatiques (consuls, vice-consuls, agents consulaires) sont ac-
crédités par la France dans les différents ports. (Voir les articles relatifs
aux ports compris dans cet ouvrage. )

Commeree. — Les relations commerciales entre 1a France et la Gréce
s'élevent a 27 millions, dont 15 millions pour les importations en France
et 11 millions environ pour les exportations de France.

Les principaux articles importés en France sont les vins, éponges,
fruits, soie et bourres de soie, minerais de zinc, peaux et pelleteries,
fer, elc.

M) Vair la remarque importante de la page 26.
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La France exporte principalement des peaux préparées et brutes, des
tissus de laine, de coton et de soie, outils, litge, tabletterie, poterie, pa-
piers; machines, matériaux, produits chimiques, etc.

POIDS ET MESURES. — En Gréce, le systtme métrique a été rendu
légal, mais non obligatoire, par un décret de 1836.

MONNAIES. — La monnaie leoale consiste en billets, piéces de cuivre,
d’argent et d’or.

Les billets et le cuivre sont surtout en usage; les monnaies d’argent et
surtout les monnaies d’or sont rares.

La monnaie de compte est le drachme de 100 lepta, valant 1 franc; les
piéces de cuivre sont celles de 5 et de 10 lepla qui valent respectivement
0 fr. 05 et 0 fr. 10.

Les piéces d’argent sont celles de 20 lepta, de 50 lepta, de 1 drachme
ou 100 lepta (1 franc), de 2 drachmes et de 5 drachmes (5 francs).

Les pieces d’or sont celles de 5 drachmes (5 francs), 10 drachmes.
(10 francs), 20 drachmes (20 francs), 50 drachmes (50 francs) et
100 drachmes (100 francs).

La plus petite valeur du billet est de 1 drachme et la plus élevée de
500 drachmes.

Les piéces d'or sont au titre de 0,900; les pidces d'argent au titre
de 0,835.

MESURE DU TEMPS. — Le temps 1égal adopté en Gréce est Theure
d’Athénes, en avance de 1"34™53°7 sur I'heure légale francaise.

ECLAIRAGE ET BALISAGE. — Les bouées qui doivent signaler les
dangers sur les cotes de Gréce sont souvent hors de leur position ou ne
sont pas immédiatement remplacées si elles ont disparu accidentelle-
ment.

De plus, T'éclairage des phares est fréquemment défectucux. Les na-
vigateurs devront donc se tenir sur leurs gardes dans ces parages.

COMMUNICATIONS. — Lignes de navigation. — De nombreuses
lignes de navigation rendent les communications faciles et fréquentes

_ entre les divers porls décrits dans cet ouvrage.

Les -principaux ports de relache sontle Pirée, Syra, Volo, Salonique,
Dede Agatch, Smyrne, Rhodes et Beyrouth.

Voies ferrées. — Routes. — Les chemins de fer grecs réunissent
le Pirée a Corinthe, Patras, Olympia, Argos, Tripolitza, Nauplie, Athénes
et Laurium. Volo est aussi réunie a Larissa et a Kalabaka. En Morée, une
ligne, qui était en construction, en 1900, entre Tripolitza et Diavolitza,
devait, une fois terminée, mettre en communication Kalamata avec Co-
rinthe et Nauplie.

En Gréce, les routes sont généralement médiocres.
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Cables sous-marins et réseau télégraphigue. — Deux cibles
télégraphiques réunissent Syra an Pirée.

Les iles suivantes sont réunies entre elles par des cibles sous-marins,
Savolr :

Syra, Paros, Naxos, Amorgos, Nio, Sikinos, Polykandro, Santorin el
Anaphi.

Milo, Siphano, Serpho, Thermia et Zea. L'ile de Chio est réunie &
Syra et de 1a & Athénes.

Un cable part de Zea et aboutit'dans la baie Ergastiria (Laurium).
Thermia est aussi réunije au Pirée et & Syra.

Andros, Tinos, Mykoni et Rhenea communiquent avec Syra et I'ile
d’Eubée.

Skyros, Skopelos et Skiathos sont auss1 réunies avec les lignes ter-
resm es d’Eubée.

'Hle d'Egine est réunie au Pirée.

TURQUIE “.

DESCRIPTION SOMMAIRE. — La péninsule des Balkans qui, outre la
Turquie ctla Gréce, comprend le Montenegro, 1a Bosnie, 1a Serbie, 1a Bul-
garie et la Roumanie, s'étend entre le 44° ct le 36° degré de latitude Nord,
le 26° et le 13° degré de longitude Est. Ele est limitée, au Nord, par la
Save, son aflluent la Kulpa et le Danube; & I'st et au Sud par la mer
Nowe la mer de Marmara et la mer Lgee au Sud par la Méditerranée,
3 T'0uest par I’Adriatique. Sa largeur va en diminuant du Nord au Sud,
ou elle se termine par la presqu'ile du Péloponese.

La péninsule balkanique est, sauf dans les grandes plaines qui s'éten-
dent du Timok a 'embouchure du Danube, sillonnée de montagnes :
les Alpes Dinariques; les montagnes de Bosnie ct de Serbie qui n’attei-
gnent que de faibles altitudes; les montagnes de la Grece, et enfin la
grande chaine des Balkans, qui, sur certains points, dépasse 2500 me-
tres.

Les fleuves et riviéres de la péninsule des Balkans appartiennent & trois
versants principaux : celui de la mer Noire, celui de 'Archipel et celui de
la mer Adriatique. Les seuls cours d’eau navigables sont le Danube et son
affluent la Save.

Climat. — Le climat est beaucoup plus dur que ne le ferait supposer
la latitude de la péninsule. Dans sa partie orientale, celle-ci est ouverte
aux vents de la Russie qui, pendant 'hiver, font geler 1e Danube. En été,
la chaleur est trés forte (33 4 38 degrés & T'ombre en Albanie). En re-

) Remarque importante. — En qui a mis en jeu Texistence méme de la
cours d’impression, des modifications ter- Turquie. Les renseignements donnés dans
ritoriales considérables s’annoncent dans la cet ouvrage, antemeurs aux événemenis

péninsule balkanique, a la suite d'une guerre actucls, seront rectifiés vl’érieurement.

aLkd
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vanche, les nuits sont trés fraiches en Thessalie, en Macédoine, en Rou-
mélie. La neige ne tient gutre dansles plaines, mais elle s'accumule dans
les montagnes. Sur le Bosphore, la température est généralement douce;
mais les vents de Russie sont redoutables et peuvent faire descendre la
température & — 3 et méme & - 6 degrés. Le Bosphore geéle parfois.
Les orages sont fréquents dans les montagnes; les campagnes sont rava-
gées par des tempétes et par des trombes : le sirocco se fait sentir jusquen
Macédoine.

Bien que le climat des Dardanelles puisse étre considéré comme géné-
ralement bon, on y ressent des ficvres, en été et en automne, au voisi-
nage des marais. Tchanak Kalessi semble étre indemne de maladies dues -
au climat et Gallipoli est trés salubre, tandis que Lampsaki, sur la rive
opposée du détroit, est malsain, sans doute & cause de la nature maré-
cageuse des terres avoisinantes.

Le climat de Constantinople dépend beaucoup de la direction des
vents. Les vents de la mer Noire sont généralement froids et chargés
d’humidité, tandis que ceux venant de la mer de Marmara rendent I’atmo-
sphere agréable et vivifiante. Le temps est trés variable et, pendant les
mois d'hiver, la neige tombe quelquefois abondamment. Les fiévres pré-
dominent dans les quartiers malpropres de Stamboul et de Galata.

Productions, Le territoire de la Turquie est, en général, tres
fertile; mais la culture y est peu développée par suite de la lourdeur des
impéts, de Tinsuflisance des moyens de transport et de la multiplicité
des douanes intérieures. Les procédés de culture sont primitifs.

Les principaux produils sont le tabac, les céréales de toute espece, le
coton, les figues, les noix, amandes, raisins, olives et autres fruits.
L'opium, le café, les gommes, 1a garance sont exportés en grande quan-
tité.

Les pécheries sont importantes; celles du Bosphore seules représentent
un revenu de 6 millions de francs.

Population. — La superficie de 'Empire ottoman est de 1 946 700 ki-
lometres carrés et Ja population estimde a 22 millions d’habitants envi-
ron, dont 168 550 kilometres carrés et 5 600 000 habitants pour la Turquie
d’Europe et 1758 150 kilometres carrés et 16 400 000 habitants pour la
Turquie d’Asie (V). Dans ces chiffres ne sont pas compris la Bulgarie ni
YEgypte.

Il n’y a pas de statistique ethnologique précise de la population turque.
Dans les provinces européennes, les Tures de race finno-tartare, les Grees
el les Albanais sont en proportions & peu prés égales et forment les 55 de
la population. On y trouve aussi des Serbes, Bulgares, Roumains, Armé-
niens, Magyars, Bohémiens (Tziganes), Juifs, Circassiens.

Divisions peolitiques. — L'Empire ottoman est divisé en Vilayets
ou gouvernements et suhdivisé en Sandjaks ou provinces, Kazas ou dis-
tricts, Nahies ou sous-districts et Karies ou communaulés. Un Vali ou

M Voir Ja remarque importante, p. 0.
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gouverneur général assisté d’un conseil est placé & la téte de chaque Vi-
layet et représente le Sultan.

Les Sandjaks sont gouvernés par des Moutessarifs. Six de ces Moutes-
sarifs sont placés sous Pautorité directe du Sultan et les Sandjaks qu'ils
administrent sont dits Moutessarifats.

Le territoire de la Turquie d’Europe ou provinces immédiates est di-
visé en 7 gouvernements ou Vilayets, administrés par des Valis ou
gouverneurs généraux; la Turquie d’Asie comprend 11 Vilayets ou Mou-
tessarifats dans I'Asie Mineure, non compris 'Arménie, la Mésopotamie,
la Syrie et I'Arabie.

Gouvernement national. — La Turquie ou Empire ottoman est
une monarchie constitutionnelle héréditaire gouvernee par le Sultan,
descendant d’Othman, le fondateur de "Empire au xuu® siécle.

Le pouvoir exécutil est exercé sous l'autorité du Sultan par le Grand
Vizir, chef du gouvernement temporel, et le Cheik-ul-Islam, chef des
affaires religieuses. Ils sont I'un ¢t autre nommés par le Sultan.

Le pouvoir 1égislatif appartient au Parlement formé de 2 chambres,
la Chambre des députés élus au suffrage & deux degrés, et le Sénat,
nommé par le Sullan.

Les hauts fonctionnaires civils portent les titres d’Effendi, Bey et
Pacha.

Le Grand Vizir est assisté par un conseil privé comprenant le Cheik-
ul-Islam et dix ministres.

Juridictions. — Les ¢trangers résidant en Turquie sous le régime
des capitulations sont soumis aux lois de leur pays d'origine et justi-
ciables des tribunaux présidés par leurs consuls dans le cas oil des sujets
turcs ne sont pas en cause. Les étrangers propriélaires fonciers sont
justiciables des tribunaux civils otlomans dans les questions relatives a
leurs propriétés fonciéres. Les contestations entre sujets turcs et natio-
naux étrangers sont jugées devant les tribunaux turcs en présence d’un
drogman du consulat, qui veille & U'application de la loi. L'exécution d'un
jugement rendu contre un étranger doit étre faite par I'intermédiaire de
son consul.

Les contestations entre nalionaux étrangers sont jugées par le tribunal

dont dépend le défendeur.

AGENTS DIPLOMATIQUES FRANGAIS. — La lrance est repré-
sentée par un ambassadeur & Conslantinople, et, dans les différents ports,
par des consuls, vice-consuls ou agents consulaire. (Voir description des

ports.)

COMMERCE. — Tous les articles importés en Turquie supportent un
droit de 8 p. 100 ad valorem, sauf le tabac et le sel, qui font I'objet d’un
monopole Il y a aussi un droit de 1 p. 100 sur les produiis indigénes
exporlés & I’étranger et de 8 p. 100 s'ils sont expédiés d’une partie de
IEmpire & une autre. En 1898-1899, le produil des droits & I'importation

— S T e
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a é1é de 4809500 francs, et le produit des droits & P'exportation de
2 809 500 francs.

Les minéraux exportés payent un droit de 5 & 15 p. 100.

En 1898-1899, le commerce général a compris : a l'importation
605 633 500 francs et & I'exportation 305326 700 francs. La France figure
dans ce total pour 56 284 180 francs a I'imporiation et 97 801 670 [rancs a
I'exportation.

“En 1897-1898, les importations les plus considérables ont porté sur les
toiles, etc. (49525290 francs), le sucre (36 591 700 francs); les exporta-
tions, sur les raisins (49525 200 francs), la soie (42 173 800 francs).

POIDS ET MESURES. — Le sysléme métrique décimal a été décrété
en mars 1870 et mis en wgueur dans les douanes et dans toutes les admi-
nistrations de I'tat; mais 1usage des anciens poids et mesures est fa-
cultatif en dehors.

Mesures de poids.

Quintal (kantar), 44 okes. . ... [ berrereneas . 56" L1o
Oke..ovvvvivivnnnnnnnn ivseresre e eeaas 1 282
Drachme, 16 karats.e s oo vvvveereneenonvotocancennne o o003

Archine. ..ovvinivinineie it iiieiniiiieenans o™ 757
Pic archine Kalebi, pour soieries et laines............... o 6858
Pic archine indassé pour étoffes de coton et autres......... o 6535
Mesures de superficie,
Pic archine carré.......ccoieiiiveiieiieeninnnnes 0™I75774
Mesures de capacité (liquides et marchandises séches).
Metro (10 0kes) evvvvvvnnnnnnnn, cireeienes cereans 13! 33
Oke....ooovnttt Ceeresetieaaas ceeienn e . 1 33
Kileh pour céréales. ... .. Ceeeens Ceretieeenneseraans 36 as

Par un décret de 1882, les poids el mesures de 'Empire ottoman ont
¢lé ramenés au systéme métrique décimal francais, mais en conservant
les anciennes dénominalions, ce qui cause des confusions génantes dans
Ia pratique. L'oke est égalée au kilogramme; le batman =10 kilogrammes
le kantar =100 kilogrammes; le teh¢ki (poids servant d’unité pour le bois
a briler, la pierre, elc.) = 250 kilogrammes. Le shinik = 1 décalitre;
le kileh == 1 hectolitre. L'evlek = 1 are; le djeril = 1 hectare; T'archine
= 1 mélre; le nul = 1 kilométre; le parsang == 1 myriamétre.

En 1889, le sysltéme métrique des poids a été décrété obligatoire pour
les ceréales, en 1892, obligatoire pour toutes les denrées. Une circulaire
du 1 mal 1896 a interdit absolument, dans la circonscription adminis-
trative de Constantinople, T'usage des anciennes mesures, et prescrit
rigoureusement I’emploi des poids et mesures du systéme métrique déci-




30 RENSEIGNEMENTS GENERAUX.

mal francais; mais on cuiploie loujours en réalité, dans les transactions,
les anciens poids et mesures.

MONNAIES, -— Unité monétaire. — Livre turque, Lira ou med-
jidié d'or (100 piastres) = environ 22 fr. 75. La piastre (grusch) se par-
tage en 40 paras.

Le numéraire existant dans I'Empire est évalué & 3 416 606 600 pxastres
en or, 963 713 500 en argent.

Monnaies d’or. — 500 piastres ou hourse, 250 piastres, 100 piastres
(juslik), 50 piastres (ellibik), 25 piastres.

La livre turque en or pése 76"211. Son titre étant de 0,916, elle ren-
ferme 6% 614 d'or fin.

Monnaies d’argent. — 20 piastres (medjidié), 10 piastres (§ med-
jidié), 5 piastres (beschlik ou 4 de medjldle) 2 piastres (ikilik), piastre
etl plastre

La piéce d’argent de 20 piastres pése 248" 055 au titre de 0,830 et ren-
ferme par suite 1987965 d’argent fin.

Monnaies de bromze. — 2 piastres &, 1 piastre 1, 20 paras,
10 paras et 5 paras.

MESURE DU TEMPS. — L'henre adoptée sur les chemins de fer de
la Turquie dLurope est Uheure de UEurope orientale (méridien de 30° Est
Greenwich = 27° 39’ 45" E. P.), en avance de 2 heures sur I'heure légale
en France (1"50™ 39 sur le temps moyen de Paris).

ECLAIRAGE ET BALISAGE. — L’éclairage et le balisage des céles
turques est confié & VAdministration générale des phares de UEmpire otto-
man.

DOUANES. — A l'arrivée d'un bétiment dans un port turc, I'agent de
la compagnie ou le capitaine doil, avant toule opération de décharge-
ment, remetire aux autorités de la douane loriginal du manifeste de
cargaison et deux copies de ce méme document. Aprés les vérifications,
une des copies, contresignée par les autorités, et Foriginal sont rendus
au capilaine.

Si les colis débarqués sont en nombre moindre que ne le porte le ma-
nifeste, le capitainc ou Yagent devra justifier du débarquement des eolis
manquants & un aatre port ou de leur existence & hord ou, en cas de
perte, du payement de leur valeur au propriélaire. Faute de ces justifi-
cations, les droits seront dus sur le montant de leur valeur portée au ma-
nifeste. Si celte valeur est inconnue, il sera percu une amende égale au
double du fret correspondant.

Un batiment ne peut continuer son voyage sans laisser des garanties
on un cautionnement pour le payement des droils et amendes dont il
resterait redevable.

La permission de débarquer des marchandises aux quais de la douane
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sera accordée dés la présentation des deux copies du manifeste. L'autori-
sation de les mettre dans des chalands en attendant I'accomplissement
des formalités pourra étre donnée en cas de nécessité.

L’inspection des bagages des passagers est obligatoire. Les objets des-
tinés a leur usage personnel sont exempts de droits.

COMMUNICATIONS. — Lignes de navigation. — De nombreuses
lignes réguliéres de vapeurs font communiquer, avec les autres ports
d’Europe, les ports de la Turquie, les Dardanelles, la mer de Marmara,
le Bosphore et la mer Noire.

Chemins de fer. — Routes. — Deux grandes lignes ferrées tra-
versent la Turquie d’Europe; ce sont les troncons des grandes lignes de
Paris & Constantinople et de Paris a Salonique. En 1896, a été terminée
la ligne de Salonique a Andrinople par Dede Agaich, ligne stratégique
tres importante.

En Asie Mineure, une ligne se dirige dans le Nord de Smyrne et une
autre dans le Sud, vers Ephése ct Scala Nova et de 14 dans P'Est jusqu'a
Dinair, & 234 kllometres de Smyrne.

Les seuls ports des cotes de la mer Egee en communication directe par
le chemin de fer avec le réseau européen sont Salonique et Dede Agatch;
les lignes qui partent de ces endroits se réunissent & Nisch en Serbie et
rejoignent le réseau des chemins de fer autrichiens & Belgrade

Dede Agaich, en Macédoine, est le port le plus voisin de Gonstanti-
nople qui soit en communication par le chemin de fer avec cette ville et
avec Ismid.

Sur la cote de Caramanie, une hgne va de \Iersma a Adana, une de
Jaffa & Jérusalem ; une autre de Damas a Beyrouth et de 1a & Mzerib, il est
est question de proionger cette ligne jusqu'a la Mecque.

Les routes carrossables sont rares en Turquie, mais les voies d’aceés
du pays ont éi¢ parfaitement utilisées pour I'établissement de chemins
de fer.

Résean télégraphique. — Le développement des lignes télégra-
phiques en Turquie d'Europe et en Turquie d’Asie est trés grand, relati-
vement au chiffre de la population.

Samos commumque avec la ligne telegraphlque qui va de Scala Nova &
Ephese et & Smyme Mitylene est aussi réunie 4 la hgne terrestre & Aivalt.
Tenedos est reliée 4 Chio, Lemnos et Salonique ainsi qu'a la ligne prin-
cipale allant a Constantmople par un cible traversant les Dardanelles; un
cdble va aussi a la baie de Besika.

Postes. — La poste turque est secondée par des bureaux de poste
étrangers, inslallés en particulier dans les: porls, et qui acheminent
une nolable partie des correspondances dans des conditions de sécurité
équivalentes & celles qu'offrent les posles des principaux Ftats euro-
péens.
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SYRIE,

DESCRIPTION SOMMAIRE. — La céte de Syrie, qui borde la Médi-
terranée & I'list, s'étend dans une direction S.S.0. et N.N. E. sur une
distance de 360 milles et une largeur moyenne d’envilon 100 milles.

Elle est en général haute et escarpée jusqu’au Sud de Beyrouth; les
montagnes diminuent ensuite de hauteur et s'éloignent du littoral aux
approches de Sour (Tyr) et du mont Carmel, ot la cle est relativement
basse jusqu’aux confins de I'Egypte. Toute cette étendue est dépourvue de
ports naturels, Ayas, dans le golfe d’Alexandrette, étant le seul mouillage
réellement abmte pour les grands batiments. Beyrouth offre cependant
ane excellente rade pendant neuf mois de 'année et méme pendant toute
I'année, si Pon prend les précautions voulues, le vent battant rarement en
cote.

Climat, saisoms. — Le climat de la Syrie serait fort agréable sans
les grandes chaleurs qui régnent de juin & octobre et qui se maintiennent
a 28° et 30° en juillet et aotit, arrivant exceptionnellement & 34° et 35°.
En hiver, le thermometre descend rarement au-dessous de 10° & 12°; il
ne s'agit ici que de la température sur le bord de la mer; car, 2 terre,
elle varie naturellement avec I'altitude.

L'année n’a que deux saisons distinctes : Thiver, saison des pluies et
des coups de vent; et I'élé, saison séche, qui commence en avril et se
prolonge jusqu’a la fin de novembre.

Le passage de 1'été & I'hiver est annoncé par les pluies qui, aprés avoir
commencé par des orages en octobre et fait place & quelques semaines de
beau temps, reprennent en décembre, ]anwer, février et mars avec une
intensité irréguliere, coupée par des séries de quatre ou cing belles
journées.

Les plus mauvais mois sont generalement ceux de janvier et février;
c'est 'époque des coups de vent et des bourrasques, dans lesquels fa
brise, qui commence a souffler violemment du S. 0., hale quelquefois e
N. O. et 1e Nord.

Dés que Je vent est & I'Ouest, les navires qui sont & Beyrouth n’ont
plus T'abri de la terre, et, & moins d’étre dans le port, ne peuvent comp-
ter que sur la solidité de leurs chaines et la tenue des ancres, qui est
mauvaise devant la ville, mais excellente a la baie de Saint-Georges.

Productions. — Les principales productions du pays qui alimen-
tent le commerce de 1'exportation sont : la soie, lalaine, le colon, I’huile,
le tabac, le bitume, les fruits, les éponges.

On y éléve beaucoup de bétail et de moutons, dont il se fait une
grande exportation en Egypte.

Les principales importations sont I'alcool, le charbon, le café, la fa-
rine, le pétrole, le riz, le sucre, etc.

Population. — La population -peut étre estimée A 3250 000 habi-
tants environ en y comprenant les Arabes de la frontiére Est.
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Divisions politiques. — La Syrie fait partie de 'Empire oito-

man et est divisée en trois pachaliks, qui sont ceux de Damas, Alep et
Sidon.

COMMUNICATIONS. — Plusieurs compagnies de navigation relient
Marseille et les ports d’Europe aux ports de la Turquie d’Europe et
d’Asie.

Des communications télégraphiques avec l'intérieur existent tout le
long de 1a cote.

CARAMANIE.

DESCRIPTION SOMMAIRE. — La cote Sud d’Asie Mineure, connuc
sous le nom de cote de Caramanie, s'étend du cap Aloupo & Karadash
Bournou, pointe Nord de P’entrée du golfe d’Alexandrette, et comprend
une étendue d'environ 450 milles.

La partie de cote comprise entre les caps Aloupo et Khelidonia, sur une
distance de 140 milles, est découpée par un grand nombre de caps et de
baies bien fermées, dont quelques-unes forment les ports les plus impor-
tants de la cote, olt des navires de loules grandeurs peuvent Lrouver un
mouillage str par tous les temps. Du cap Khelidonia jusqua Karadash
Bournou, cap situé & plus de 300 milles vers I'Est, la cote s'infléchit en
deux vastes goll'es ceux d’Adalia et de Tarsous, se développant sur unc
ligne a peu pres uniforme, peu découpée et ne prescntant que des rades
ouvertes, convenables pendant 1'é1é, seule saison ou 'on puisse y mouiller
en toute sécurité.

Débarguement. Dans plusieurs parties de cette cote, la plage
de gravier s'étant pélrifiée en masse solide, il importe d’apporter de 'at-
tention en débarquant avec du ressac, car l'aspect de la plage n’'indique
nullement ces modifications.

RESSOURCES. — On peut se procurer des provisions dans la plus
grande parlic des mouillages, mais en pelite quantité seulement, & moins
que T'on n’ail avisé & I'avance la principale antorité du village ou du dis-
trict. On peut aussi avoir de I'eau douce aux nombreux ruisseaux de cetle
cole, bien qu’elle ne soit pas abondante dans quelques-uns des meilleurs
mouillages, :

ILE DE CHYPRE.

DESCRIPTION SOMMAIRE. — L'ile de Chypre a environ 124 milles
de longueur de I'E. N.E. 4 1'0. S. O. et 45 milles de largeur dans sa partie
Ja plus large, a partir de laquelle elle se rétréeit graduellement vers le
N.E. en se terminant par la presquile montucuse de Karpasos, qui a
37 milles de longueur et de 8 & 3 milles 1 de largeur.

Une chaine de montagnes la traverse dans loute sa longueur; le pic le

BASSIN ORIENTAL DE LA MEDITERBANEE. -— Il. 3
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plus ¢levé, Troodos (anc1en mont Olympe), silué au milieu de fa partie
Ouest, sdu a 2100 metres au-dessus de la mer; mais la plus grande
parlie de I'ile se compose de vastes plaines.

La large étendue de plaine qui s'étend presque en (ravers de lile,
cntre Famagouste et la baie de Morphou, sur une longueur de 50 milles,
avec une largeur variant de 8 & 10 milles, s’appelle Messaria ou Mesaoria
ct les rivieres qui la traversent sont surtout des torrents se formant cn
hiver et qui descendent de la chaine du Sud, mais qui rarement arrivent
jusqua la mer. L'ile souffre beaucoup de la sécheresse, et bien qu'en
creusant le sol on puisse, para'it il, obtenir facilement de I'eau, on n'est
pas arrivé jusqu'a présent & en capter les sources. De grands travaux
d'irrigation sont enhepus aux environs de Famagouste.

On ne trouve pas & Chypre de ports pour les grands navires. Fama-
gouste est un petit port olt des travaux d’approfondissement sont en cours.
Quelques mouillages dans les baies ouvertes existent sur les cotes Sud et
Est. On est en stireté, méme en hiver, dans les baies de Larnaka et de
Limasol , pourvu qu'on ait de bonnes ancres.

Climnag, saisomns, température. — Le climat, variable suivant
les différentes localités, est salubre pendant la plus grande partie de
Pannée. La température la plus élevée est ressentie sur les cotes Nord et
Est et Ja moins lorle sur les cotes Sud et Ouest. Dans les plaines, il fait
extrémement chaud en été. D’octobre & mai, la garnison anglaise campe
a Limasol el, de juin & octobre, sur les pentes du mont Troodos, a en-
viron 1800 metres d'altitude; c'est 1a quen été réside le Gouvernement.
Le climal y est excellent et le thermometre, en été, dépasse rarement 21°;
en hiver, de décembre & avril, les monlagnes sont couvertes de neige et
il gtle quelquefois, 1a nuit. L'hiver est moins rigoureux et I'élé moins
chaud que sur la cite de Syrie. Le thermometre atteint son minimum
moyen, 11°5, en février, et son maximum moyen, 27°2, en juillet
et aotit.

Les fiévres sont [réquentes & Famagouste et & Larnaka & cause du voi-
sinage des marais; cependant, d'une fagon générale, I'éiat sanitaire de
I'ile est considéré comme bon.

Les pluies tombent plus souvent sur les cotes Nord et Ouest et sur les
-chaines de montagnes que sur les cotes S. K. de I'tle. Dans les plaines qui
entourent Nicosie, Famagouste et Larnaka, il ne tombe en moyenne que
30 centimétres d'eau par an; des travaux d'irrigation ont été entrepris
dans celte partie de T'ile. Les pluies tombent surtout de novembre & avril,
principalement en novembre el décembre; il ne pleut pas en juillet et
aoll, et en mat, juin el septembre il ne tombe que des quantités d’eau
insigniliantes.

Productions., Bien que File soit peu cultivée, sa fertilité est
proverbiale; elle produit en grande quantité du blé, du vin, de I'huile ct
des fruits; le bétail, les moutons, pores, chevres et volaliles sont abon-
dants. On peche des éponges sur la cote.

Population. — L'ile de Chypre comptait, en 1911, 274 000 habitants
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y compris la population militaire. Environ 56500 habitants sent maho-
métans; le reste appartient surtout a la religion grecque orthodoxe.

Gouvernement. — Divisions politiques. —- L'ile fait partie de
’Empire ottoman, mais en vertu du trailé de 1878 elle est administrée
par 'Angleterre. Tout habitant payant les impots directs a le droit de
vole. Le gouvernement, sous le contréle du Colonial office, se compose
d’'un Haut Gommissaire assisté d’un conseil 1égislatif formé de 18 membres
dont 6 fonctionnaires et 12 membres élus. L'ile est divisée en trois districts
électoraux, chacun nommant un membre musuiman et trois de religion
chrétienne.’

Pour I'administration et I'exécution des lois I'lle est divisée en 6 districts .
dans chacun desquels le gouvernement exécutif est représenté par un com-
missaire et ol se trouve un (tribunal présidé par un avocat anglais assist¢
de deux juges indigénes, I'un chrelnen, Iautre musulman. 1l y a égale-
ment pour loute I'ille une Cour supréme formée de deux juges anglais.

AGENTS DIPLOMATIQUES FRANCAIS. — La France est représentée
a Larnaka par un consul et & Famagousle, Limasol et Nicosie par un
agent consulaire.

COMMERCE. — Les principales exportations de l'ile, consistant en
avoine, froment, orge, raisins, grenades, caroubes, colon, soie, vin, hétail ,
moutons mules et peaux de chévres, ont atteint, en 1903, la valeul de
9 700 000 francs; les principales imporlations, comprenant Ja farine de fro-
ment, les étoffes de coton et objets manufacturés, le sucre, le tabac, le
cuir, le bois, I'huile d’olive, le café, le riz, le fer, le savon et le pélrole,
se sont ¢levées pendant la méme année a la somme de 9665000 [rancs.

POIDS ET MESURES. — Un oke =400 drachmes; 44 okes =1 can-
tor; 800 okes= 1 tonne. (Voir les pouds et mesures de la Turquie.)

MONNAIES. — Les transactions monétaires se reglent en livres
anglaises, en shillings et en piastres de Chypre. Une livre anglaise
vaut 20 shillings; un shilling vaut 9 piastres de Chypre; la piastre vaul
40 paras.

COMMUNICATIONS. — Kignes de navigatiom. — Plusieurs
lignes de navigation font communiquer Larnaka et Limasol avec les ports
d’Europe, de Syrie et dLgypte

Routes, — Toules les principales villes sont reliées par des routes
carrossables; un chemin de fer est en cours de construclion entre Fama-
gouste et Nicosie.

Cables sous-marins. — Des cables sous-marins vont de Larnaka a
Mexandrie. Chypre est également reliée a Latakieh, sur la cote de Syrie,
el des lignes terrestres font communiquer les six principales villes entre
elles et avec le sitgge du Gouvernement, a Troodos.
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CHAPITRE PREMIER.

DU CAP MALEE AU GAP COLONNE®,

DU CAP MALEE AU CAP SKYLl. — DU CAP SKYLI AU CAP COLONNE.

e

DfcLinaIsoN DE L’AIGUILLE AIMANTEE EN 1915 :
Cop Malde ..vvvevee £°18'N.O. | Salamine.......... 4° 15'N. O.

Diminution annuelle ;: 6’ environ.

DU CAP MALEE AU CAP SKYLI®,

——

DU CAP MALEE AU GAP SABBATIKI @, L

CAP MALEE ox SAINT-ANGE. — Feu. — Le cap Malée (Malea) ou
Saint-Ange, pointe S.E. de la Morée, est ¢levé, majestueux et de forme
arrondie; il est sain de dangers et accore avec des fondsde 45 & 55 métres
4 petile distance. On peut le doubler & la distance que I'on veut. [Voir
les Instructions du volume I (Instructions n° 967) et le Livre des Phares. )

DU CAP MALEE A MONEMVASIA (3. — A partir du cap Malée, ex-
trémité Sud, haute et escarpée, de la presqu’ile d’Elos, la cote Est de la
Morée jusqu’a Pilot de Monemvasia, situé & 16 milles § dans le N. N. O., est
irréguliére, avec seulement deux ou trois roches isolées a la toucher; clle

) Carte N° 1a58.
@ Carte N° 3057.
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est bordée par de grands fonds. Le cap Kimili, 4 6 milles ! du cap Malée,
est un petit promontoire bas, surmonté d'une colline.

A partir de Ja ville de Monemvasia, qui est remarquable du large, la cote,
jusqu’au fond du golfe de Nauplic, cst pavtout irréguliére, avec de grands
fonds, ct n'offre ni abri, ni bon mouillage, avant 'entrée du golfe. Aucune

co‘e ne parait plus désolée ni plus inhospitalitre dans son aspect général
que celle de Morée dans le Nord du cap Malée et Ie long du c6té Ouest
du golfe de Nauplie, qui est parlont élevé et montagneux. Les monts Sa-
phlawrus Savlavroi‘) Sevetila et Zavilsa, élevés respectivement de 575,
1115 et 975 metres, surgissent au bord de la mer.

MONEMVASIA (). — La ville de Monemvasia ( Malvasia, Nauplie de
Malvoisie) se trouve sur un ilot long d'un peu moins de 1 mille de I’Est a
I'Ouest, relié 4 Ja c¢bte par une chaine de roches; au-dessus de ces roches, ;
est jeté un pont de 130 metres de longueur, avec quatorze arches, Le !
chiteau, situé sur le sommet d'une colline, et la ville, batie sur la face ‘
Sud de T'ilot, sont entourés par deux murailles qui descendent du chéteau v
jusqu’d la mer. Les maisons, se surplombant les unes les autres, forment
des rues inexiricables; un grand nombre d’¢difices, de construction véni-
tienne, sont aujourd’hul en ruines. Le commerce de cette ville est sans
importance.

Feu, — Un feu est allumé dans une tour quadrangulaire en macon-
nerie, avec maison atlenante, élevée sur la pointe Est-de I'ilot de Monem- :
vasia.

Mouillage. — Pendant I'é1€, on trouve un mouillage temporaire dans b
le Nord du pont, par des fonds de 27 & 33 métres, sable et herbes. Sil'on
rencontrait, devant le cap Malée, un coup de vent du Sud ou du S.O.
accompagné d'une haisse du barométre, on trouverait & ce mouillage une |
mer relativement calme, bien que les rafales passent avec une grande
violence pa1~dessus la langue de terre basse; mais il y aurait lieu de
s'attendre & une saute de vent, passant rapldement au Nord de lOuest
el accompagnée d'une succession de fortes rafales.

A 2 milles dans les terres, sc trouve le mont Lakanas (598 métres).

Connmunieations. Un petit vapeur fait, chaque semaine, le
service entre Monemvasia et Nauplie. I y a une station télégraphique.

I S S T SR

DE MONEMVASIA AU CAP SABBATIKI. — Port Paleo. A
2 milles § dans le Nord de Monemvasia se trouve Port Paleo, petite baie
offrant mouillage aux caboteurs par 7 métres d’eau, & T'abri de tous les
vents du Nord et de 'Ouest. Il n’y a pas de ville, mais & environ § mille
dans I'Ouest, prés du rivage, gisent les ruines de Poleo Monemvasia (an-
cien Lipidawrus Limera).

Cap et baie Kremidi. — Le cap Kremidi es
Ie N.N.E. de I'ile Monemvasia. La c¢ote forme,

a 3 milles environ dans
e

£
a environ 1 mille % dans

™ Plan N° 1943.
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I'Ouest de ce cap, une baie qui porte le méme nom (Krommydion); elle a
prés de { mille de profondeur, et un peu plus de largeur a I'entrée avec
des fonds de 11 & 35 métres; elle est abritée de tous les vents du Nord
et de I’Ouest, mais ouverte au Sud et au S.E. La céte Sud du cap
Kremidi est bordée par un banc, & 400 metres au large duquel on a
9 metres d’eau.

Por¢ Terakall). — Ce port (ancien Zarax), situé i environ 4 milles
dans le Nord du cap Kremidi, est entouré par de hautes terres et ouvert
au Nord; le peu de largeur du chenal qui y conduit rend I'entrée difficile.

On voit sur le c6té Ouest de I'enirée les grandes ruines de 1'Acropole. A

1 de mille en dedans des pointes extéricures, le pont s’enfonce vers I'Ouest,
en se rélrécissant; les fonds n'y sont plus que de 35 & 5™ 5, vase. Il se
termine dans 1'Ouest par une grande lagune, sans profondeur et garnie
de piquets de péche. Il n’y a pas de village.

De Port Icraka au cap Tourkoviglia. — De Port Ieraka au
cap Tourkoviglia, 1a cote est, en général, élevée, peu découpée et n'offre
point de dangers; & 2 milles de terre on trouve partout des fonds consi-
dérables. Les points les plus saillants sont le cap Vathi, avec une église
formant un amer remarquable sur un sommet & moins de 1 mille dans le
N. O., le mont Kolokera (1120 metres), a 3 milles dans P'intérieur et le
cap Kyparisi, auprés duquel se trouve la baie du méme nom, le mont Ma-
dara (1225 meétres) et Port Phokianos, abrité dans le Nord par le cap
Tourkoviglia.

Baie de Poulithra. — A 2 milles dansle N.O. du cap Tourkoviglia,
la cote tourne brusquement & I'Ouest et forme an pied du mont Saphiau-
rus (575 meétres) la baie de Poulithra (Pulythra) ol les fonds sont trop
considérables pour permettre de mouiller.

Anse de Leonidi ou de Plaka. — A 2 milles dans le Nord de la
baie de Poulithra, la cote forme la petite anse de Leonidi ou de Plaka. Le
village de Leonidi est situé & 1 mille { dans les terres.

Feu. — On allume, dans le port, un feu sur une colonne metalhque
contre une cabane en fer a 11 metres au-dessus de la mer.

Communications. — 11 existe au village de Leonidi une station télégra-
phique. Des vapeurs venant du Pirée et de Nauplie relachent éventuelle-
ment au port de Leonidi ot se trouve une douane.

iLoOTS BELO POULO,KARAVI ET FALCONERA. — Belo FPoulo (2),
— L’tlot Belo Poulo ou Parapola (Kayméné), situé sur la route des navires
qui vont & Athénes, a 32 milles dans le N. N. E. du cap Malée, a 2 milles
de longucur du N. N, O. au S. 5. E. et 213 melres d’élévation, 11 est inha-
bité. Lorsqu'on double le.cap Malée, on lapercoit semblable & un ceu
coupé en deux; mais, de pres, cet aspect se modifie. Son accés est diffi-
cile; une roche existe de chaque cdté de son extrémité Nord.

@ Plan N° 1943.
@) Cartes N** 1258, 3057.
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Feu. — Sur la pointe N. O, de Belo Poulo on allume un feu dans une
tour dominant une maison carrée.

Karavi. — Cet ilot, situé & 28 milles dans le N.E. du cap Malée et
a 10 milles dans le S. E. de Belo Poulo, est un rocher stérile dont Yappa-
rence, de lom, est celle d'un navire sous voiles; il est haut de 33 métres,
accore de tous cotés et presque inaccessible, Par beau temps, ses parages
sont fréquentés par des bateaux de péche.

Faleonera, — L'{lot Falconera, situé & 13 milles 4 dans T'E. N, E. de
Karavi, est haut de 200 métres. Il est inhabité, mais il est visité par des
pécheurs. Une roche git prés de son extrémité Ouest.

Feu. — Un feu est en cours d’établissement sur I'tlot Falconera.

Courants. — On rencontre quelquefois dans le voisinage des trois
flots ci-dessus de forts courants et une mer de travers; les navires & voiles
devront donc en passer & une distance prudente.

DU CAP SABBATIKI AU CAP MILIANOS (GOLFE DE NAUPLIE)®M,

GENERALITES. — Le golfe de Nauplie ou d’Argos, & partir de son
entrée entre le cap Sabattiki & 1'Ouest et 1ile Spezzia (Spetsai) & T'Est,
savance de 27 milles dans le N.N.O. jusqu’au rivage bas de la plaine
d’Argos, qui forme le fond du golfe. I ¢ést bordé de chaque c6té par une
haute terre montagneuse; la cote de I'Ouest est légerement découpée,
avec, par endroits, des rivages bas, tandis que celle de I'Est montre plu-
sieurs baies, des pointes saillantes et des iles. Dans le fond du golfe, a
moins de 4 milles de terre, on trouve de 11 & 36 metres d'eau et les na-
vires peuvent, s'il le faut, mouiller partout, sur des fonds de vase ou
sable, sauf dans la partie centrale ol les fonds sont considérabies.

COTE OUEST DU GOLFE. — Astros. — Le point le plus remar-
quable de la cbte Ouest du golfe est une forleresse bitie sur un promon-
toire rocheux qui fait saillie sur 1a plaine d’Astros, & 9 milles au Sud de la
ville de Nauplie. Il n’y existe pas de port; on peut y mouiller temporaire-
ment avec les vents de lerre.

Fenu. — Un feu est allumé sur la pointe située au S.E. de 1'acropole
d’Astros, dans une tour carrée attenante a une maison.

Communications. — 11 y a une station télégraphique au petit village
d’Aslros.

Attention. — Entre le cap Astros et le cap Pourno, & 3 milles ] dans
le Nord, les fonds sont, parait-il, inférieurs & ceux indiqués par les
cartes (1907). |

Myli. — Sur la cole Ouest du golfe, en face de Nauplie et sous le
mont Pontinos, colline haute de 182 métres, on voit le village de Myli
(Mylos). Les petits fonds qui, & partir de Nauplie, entourent le rivage,

(M Carte N° 1258; Carte anglaise N° 1518.
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empéchent les navires de grand tirant d’eau de s’approcher; {a sonde
devra les guider.

Les vents du Sud sont ici trés forts, mais le fond est de honne tenue.
Myli est sur la ligne du chemin de fer d’Argos a Tripolitza.

Eau. — Myli est un endroit excellent pour les ressources en eau douce.
On peut s'approvisionner directement & un ruisseau qui coule toute 'année
(le seul inconvénient est le manque de profondeur devant la plage), ou
bien faire apporter 'eau le long du bord au moyen de barils et au prix
d’environ 9 francs la tonne.

Le capitaine du port donnera, d'ailleurs, toutes les indications néces-
saires a ce sujet.

Argos. A environ 2 milles { dans les terres, au Nord du fond du
golfe et & 6 milles dans e N. O. de Nauplie, se trouve, sur le ¢été Ouest
de la grande et fertile plaine d’Argos, la ville d' Argos, qui compte environ
10000 habitants. On y voit les ruines éparses de 1’ancienne Argos et, sur
une colline, haute de 289 métres, dans I'Ouest de la ville, T'acropole de
Larisse. :

NAUPLIE(!). — Nauplie, appelée communément Napoli di Romania,
se trouve sur la cote Est du fond du golfe et au c6té Ouest de 1'ancienne
cité, une des plus antiques de la Grece. Elle est batie sur la pente
Nord d'une presqu'ile en forme de table, élevée de 90 métres au-dessus de
la mer et faisant saillie sur une chaine accore et escarpée, appelée chaine
du Palamidy.

La forteresse de Palamidi peut étre reconnue par un navire aussitot
qu'il a doublé I'tle Spezzia; I'acropole Larisse et la ville d’Argos, aussitdt
qu'il s’est avancé de quelques milles dans le golfe.

ilo¢ Bourgi. — Haut-fond, — Le petit #lot Bourgz, is0lé et rocheux,
sur lequel sont hitis un fort et une prison, se trouve & environ 1 de mille
de la ville. Un haut-fond, couvert de 9 métres d’eau, git & un peu plus
de 1 mille dans 1'0.S. 0. de Tilot,

Vents. Pendant 1'été, les brises de terre et du large sont tres régu-
lieres. La brise du large s’élab]it du S.S.E. vers 11 heures du matin et
souffle jusqu’eritre 8 et 10 heures du soir; puis elle est remplacée par le
vent de terre du N. N.E. qui se fait sentir jusque vers 6 heures du matin,
moment ot il tombe jusqu’au retour de la brise du large. Les navires qui
quittent le mouillage & la voile appareillent lorsque le vent de terre se
leve, de fagon & étre écarlés sullisamment du golfe quand la brise du
large se fait sentir 1'aprés-midi.

Mouillage.— On mouille, & Nauplie, par des fonds de 13 & 16 metres
vase, a distance convenable dans I'0.S. O. de 1a ville. :

Par les vents du Sud, la mer brise sur une grande étendue, & la pointe
Panagria, pointe extréme s. 0. de la presqu’ile qui porte la \rllle

Bien que, par vents du Sud, les embarcations aient & supporter une

@) Plan encarté dans la carte anglaise N° 1518,
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mer courle et génante, le mouillage de Nauplie est fréquenté en toutes
saisons par de grands batiments.

Feux. — Un feu est allumé au sommet d’un poteau attenant i une
cabane, & Iextrémité de la pointe Panagia. Un second feu de port est éga-
lement allumé & P'extrémité du moéle de 1la Douane.

Port. — Le quai de débarquement est sur le coté Nord de la ville,
ou la cote forme une anse bien abritée, avec des fonds de 4 & 7 meétres
jusque prés du quai. Un moéle, construit sur un épi rocheux, devant la
douane, a été récemment allongé et un chenal conduisant au quai a été
-dragué & une profondeur d’environ 7 métres, ce qui permet au vapeur
venant tous les jours du Pirée de mouiller devant la ville.

En entrant dans le port, il est préférable de rallier le méle plutdt que
I'tlot Bourgi.

Ville. — La ville, entourée de fortifications vénitiennes, est défendue
par plusieurs batteries et deux forts. L'un deux, construit sur le sommet
escarpé de la chaine du Palamidi, dans le S. E. de la ville, est élevé de
213 métres et inabordable de tous cotés, excepté par une pointe qu'il pro-
jette dans I'Est et qui le relie & une chaine de collines dénudées. La
seconde forteresse, celle de 'Acro Nauplie, est sur la hauteur en forme de
table, dans le Sud de la ville, au pied du Palamidi; c'est 1a forteresse
principale et le siége d'une garnison grecque. Le point de débarquement
est sur le coté Nord de la ville, ol la cote forme une baie & petits fonds,
bien abritée et profonde de } mille. Nauplie compte 6000 habitanls
environ.

Ressources. — Les provisions fraiches sont abondantes et & bon marché.

Il n’y a pas de stock de charbon, mais on peut en obtenir du Pirée en
prévenant une semaine a 'avance. (Voir Dépots de charbon.)

Communications, — Nauplie possede une station télégraphique et com-
munique par le chemin de fer, par un embranchement venant d’Argos,
avec les villes de Corinthe, Atheénes, le Pirée et Tripolitza.

Des vapeurs partent tous les jours de Nauplie pour le Pirée; de plus, des
communications régulidres existent avec Gerigo, Palras et quelques ports
intermédiaires.

Commerce. — Les principales exportations de Nauplie consistent en
tabac, fromages, huile, olives, raisin, pour une valeur qui atteignait en-
viron 800 000 francs, en 1898; les importations, consistant en grains, riz,
café, sucre, cotonnades et tissus, bois, cuivre, fer, poissons secs et verre-
ries, s'élévent & environ 780000 francs.

Le nombre des batiments entrés dans le port, en 1893, était de 365,
représentant, au total, 13,558 tonnes. o

DE NAUPLIE A PORT KHELI. — Baie Harathona. — A partir
de Nauplie, la cote s'étend au S. S. E. pendant environ 2 milles 4 jusqu’au
cap Khondros. La baie Karathona, située au c6té Nord du cap, offre un bon
mouillage par 18 métres d’eau a 4 de mille au Nord de I'flot Karathona,
haut de 13™5, et relié a la cote du cap par un hanc de petits fonds.

SR S
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Eiaut-fond Saint-Vineent. — Ge haut-fond, couvert de 95 d’eau
et gisant & prés de  mille dans 1'0.S.0. de la partie centrale du cap
Khondros, doit étre évité par les navires de grand tirant d'eau.

Limite. — En tenant le bord S.O. de 'tle Dhascalia (voir plus loin), &
un relevement plus Est que le S. 62°E. et ouvert de 1'ile Tolon, on passe
dans I'Ouest de ce haut-fond, & toucher lequel il y a 14 & 16 métres
d’eau.

Port Tolon. — A 4 milles } dans le S. E. de Nauplie, se trouve I'ile
Tolon, longue de 1 mille, escarpée et accore; elle forme avec le cap Rout,
dans le Nord, un étroit passage qui méne au port Tolon. Devant I'entrée
N.E. de ce passage, git Koro Nisi, petit ilot entouré de tous cotés par de
grands fonds. L’ile Tolon couvre Port Tolon dans le S.0. Ge port n’est
praticable que pour de petits bdtiments qui peuvent s'amarrer au rivage;
le fond est de gravier et de mauvaise tenue. Dans la baie, a 'Est du port,
le fond, excepté prés du rivage, est partout trop grand pour un mouillage
de quelque durée.

Devant le c¢oté S.O. de I'ile, se trouve, a ’entrée d’une baie rocheuse,
le petit ilot Dhascalia, surmonté d’'une conslruction.

Roche Tolon. — Marques — Ge haut-fond, couvert de 3m6 d’eau et
entouré par des fonds de 26 & 66 meétres, git & un peu plus de 2 de mille
dans le S. E. de I'tle Tolon, & 1'0. S. O. deﬂia pointe Nord de 1'tle Platia et
sur I'alignement de cette pointe avec une grande maison batie sur le
rivage & 1 mille I dans 'Est du port de Khaidari. En tenant le cap Khon-
dros ouvert dans 1'Ouest de I'ile Tolon, on passe dans le S. O. de cette
roche ; en tenant le mont Chakali ouvert dans 'Est de la méme ile, on en
passe dans le N.E.; en relevant la falaise triangulaire blanche de I'ile
Platia & un relévement plus Nord que I'Est, et en ouvrant le mont Ortho-
lithi dans le Sud de cette falaise, on passe dans le Sud de la roche Tolon.
(Consulter 1a vue sur la carte anglaise N° 1518.)

Port Khaidari ou Vivares. — (e port, situé dans I'Est de Port
Tolon, est formé par un bras de mer qui s'avance dans la direction du
N.O. pendant prés de 1 mille, avec ; 1 de mille environ de largeur. Ses
fonds varient, de 36 metres, a 1’ent1 ée, a 3™5, & son extrémité qui commu-
nique avec une lagune sans profondeur. I est bien abrité et entouré par
une haute terre qui arréte la brise et rend diflicile T’entrée ou la sortie
sous voiles; mais les plus grands navires peuvent longer-la céte & moins
de 50 metres. L'entrée est étroite et difficile & franchir; on peut la recon-
naitre aux ruines d'un fort situées sur sa pointe Ouest et & une chapelle
sur sa pointe Est.

Il n'y a point de maisons.

fle Platia. — Cette ile, situde & environ 1 mille  dans le Sud de
Port Khaidari, cst longue de 1 mille 1 du N.O. au "S.E. et escarpée
de tous cdtés. On apercoit sur son c6té Oucst une falaise triangulaire
blanche remarquable qui est une des marques servant & parer la roche
Tolon.

ile Hypsili. — Cette ile, haute de 240 métres, escarpée et & falaises
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dans le Sud, est accore de tous c6lés, et 1a ligne des sondes de 180 melres
passe & moins de 300 wmeétres de son coté Sud.

Cap Xeri. — Une pointe saillanle, située & 5 milles dans l¢ S. E.
de Port Khaidari, porte le nom de cap Ieri; le rivage bas qui sépare
ces deux points dessine une baie a 1égere courbure, ayant de grands
fonds et saine de dangers, a I'exception des petits fonds qui s'avancent
a prées de 400 metres au large du cdté Ouest du cap, ]usqua 2 milles
dans le Nord.

Baic Vourlia. — La cote, dans IEst du cap leri, forme une baie
profonde nommée baic Vourlia; les fonds y sont considérables et elle est
exposée aux vents du S. O.

Port Kiladia. — Le cap Vourlia et le cap Thynni, situé a 4 milles
dans le Sud du premier, sont les pointes extérieures d'une baie profonde
de 4 milles et dont le littoral irrégulier forme trois autres baies. Dans la
partie Est de la grande baie se trouve Port Kiladia, défendu par T'ilot du
méme nom; 11 y a passage des deux cotés de cet ilot. Les fonds dans le
port varient de 5™ 5 & 9 metres.

Sur le ¢dté S.O. de Port Kiladia on voit le monastére de Panagia, la
douane, quelques maisons et des jelées qui forment le port de la ville de
Kranidi. Gelle-ci, qui renferme environ 6000 habitants, est batie a 2 milles }
dans le S.E., sur une colline haute de 190 métres.

Caps Thynni ¢t Horaka. Hout-fond. — La cote, a partir du
cap Thynni, courl au Sud pendant 2 milles § jusqu’au cap Koraka. Le
rivage intermédiaire est irrégulier et projetie plusieurs petites pointes a
falaises. A { de mille environ dans le Sud du cap Thynni et a peu pres
a la méme dislance de la cote la plus proche, existe un palé, couvert de
5" 5 d'cau, quil faudra veiller lorsqu'on approchera du cap. A § mille
environ dans le Nord du cap Kmaka git la petlte ile Koraka, bordée par
des rochers el des roches jusqu’a prés de 300 meétres au large. Il y a un
passage élroit pour les embarcations entre I'ile et la cote.

Baie Vevaronda, — Le 1iva;}e list de cette baie est bas et bordé
par des petits fonds qui s'avancent & plus de § mille au large. La baie
est visitée par les navires qui chargent du sel que Ton tire d’un lac,

alimenté par des sources d’eau salée, situé entre la baie el le fond do
Port Khelu.

PORT KHELI!). — L'enirée de ce port, situé a 3 milles dans le N.E.
de Textrémité N. O. de P'ile Spezzia, est diroite, mais elle s'élargit vers
Iintéricur pour former un bassin étendu. chbnddl]t le mouillage, pour
les grands navires, est limité a la parlie intérieure du chenal, avec des
profondeurs de 9 metres, vase ; les fonds, dans le reste du port, n'élant
suflisants que pour les petits batlmenls

Le chenal qui s enlonce dans le porl a environ 1 mille de longueur et sa
largeur, qui est de {; de mille entre les pointes extérieures, se rétrécit

M Plan N° 1943.

































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































