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AVIS IMPORTANT.

—————

Tout détenteur d'un exemplaire des Instructions N° 957 qui apprendra, par

la voie des Avis aux navigateurs ou par toute autre voie, la publication d'un
Supplément & ces Instructions et qui désirera se procurer ce Supplément,
devra détacher le bon correspondant au numéro du Supplément, et, aprés avoir
inscrit son nom et son adresse au recto du bon, Penvoyer affranchi & M. le
Chef du service des Instructions nautiques, 13, rue de I'Université, Paris, 72,
Dans un délai aussi court que possible, le Supplement demandé lul sera en-
voyé gratuilement et franco de port.

Nota. — A partir de 1901, tout nouveau Supplément annulera et remplacera
fous les Suppléments publids antérieurement.

AVIS IMPORTANT.

Tout détenteur d'un exemplaire des Instructions N° 957 qui apprendra, par
la voic des Avis aux navigaleurs ou par toule autre voie, la publication d’un
Supplément a ces Insiruclions et qui désirera se procurer ce Supplement
devra détacher le bon correspondant au numéro du Supplément, et, aprea avoir
inscrit son nom et son adresse au recto du bon, I'envoyer affranchi a M. le
Chef du service des Instructions nautiques, 13, rue de I'Université, Paris, 7°.
Dans un délai aussi court que possible, le Supplement demandé lul sera en-
voyé gratuilement et franco de port.

¥ Nota. — A parlir de 1901, lout nouveau Supplément annulera et remplacera

tous les Suppléments publiés antérieurement.

AVIS IMPORTANT.

———

Tout détenteur d’un exomplaxre des lnstructions N° 957 qui apprendra, par
la voie des Avis aux navigateurs ou par toute autre voie, la publication d’un
Supplément & ces Insiructions et qui désirera se procurer ce Supplément,
devra détacher le bon correspondant au numéro dv Supplément, et, apres avoir
inscrit son nom et son adresse au veclo du won, I'envoyer affranchi & M. le.
Chel du service des Instructions nautiques, 13, rue de I'Université, Qaris, 7°.
Dans un délai aussi court que possible, le Supplément demandé lui sera en-
voyé graluitement el franco de port. :

-

Nota. — A'parlir de 1901, tout nouveau Supplément annulera et remplacera
fous les Suppléments publiés antéricurement.
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AVIS IMPORTANT.

—— e

Tout délenteur d'un exemplaire des Instructions N° 957 qui apprendra, par
la voie des Avis aux navigateurs ou par loute autre voie, la publication d’un
Supplément & ces Instructions et qui- désirera se procurer ce Supplément,
devra détacher le bon correspondant au numéro du Supplément, et, aprts avoir
inscrit son nom et son adresse au reclo du bon, l'envoyer affranchi & M. le

 Chef du service des Instructions nauthues 13, rue de I’Université, Parts, 7°,

Dans un délai ausst court que possible, le Supplument demanddé ]m sera en-
voyé gratuitement. et franco de port.

S

Nota. — A partir de 1901, tout DOU\’('afl:Suppi.énie'nt. annulera et i'emplacera B

tous les Suppléments publiés antérieurement.
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AVIS IMPORTANT.

Tout détentear d'un exemplaire des Instructions N° 957 qui apprendra, par
la voie des Avis aux navigateurs ou par toute autre voie, la publication d'un
Supplément & ces Instructions et qui désirera se procurer ce Supplément,
devra détacher le bon correspondant au numéro du Supplément, et, apres avoir
inscrit son nom et son adresse au recto du bon, I'envoyer affranchi & M. le
Chef du service des Instructions nautiques, 13, rue de I'Université, Paris, 7°.
Dans un délai aussi court que possible, le Supplément demandé lui sera en-
voyé gratuitement et franco de port.

Nota. — A partir de 1901, tout nouveau Supplément annulera et remplacera
tous les Suppléments pubhés antérieurement,
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AVIS IMPORTANT.

O ———

Tout détenteur d'un exemplaire des Instructions N° 957 qui apprendra, par
la voie des Avis aux navigateurs ou par toute autre voie, la publication d’un
Supplément a ces Instructions et qui désirera se procurer ce Supplement
devra délacher le bon correspondant au numéro du Supplément, et, apres avoir
inserit son nom et son adresse au recto du bon, I'envoyer alTranchl a M. le
Chef du service des Instructions nautiques, 13, rue de I'Université, Paris, 7¢
Dans un délai aussi court que possible, le Supplément demandé lui sera en-
voyé gratuilement et franco de port,

Nota. — A partir de 1901, {oul nouveau Supplément annulera et remplacera
tous les Suppléments publiés antérieurement.
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Page XIII.

AVIS IMPORTANTS.

Les Instructions nautiques ont spécialement pour hut de fournir aux
navigaleurs les renscignemenis que ne peuvent leur donner les cartes.
Elles sont complétées elles-mémes par les Livres des phares, qui con-
tiennent la description des feux, des slations de signaux, etc. Ges deux
catégories d’ouvrages doivent donc étre employées concurremment.

Pour permettre de tenir & jour ces documents, le Service hydrogra-
phique publie des fiches de corrections extraites des Avis aux naviga-

teurs(), Ces fiches doivent étre collées dans le Livre d'instructions nau-

tiques qu’elles visent, a la page indiquée, et en regard des passages
qu'elles complétent ou modifient. Les informations conienues dans les
Avis ne sont pas 1'epr0du1tes dans les fiches de corrections lorsqu’elles
présentent un caractére provisoire ou une importance secondaire; celles
qui ont (rait aux renseignements fournis par les Livres des phares ne
sont insérées dans les Instructions nautiques que si elles concernent les
prescriptions relatives & la navigation.

Les renseignements donnés dans les Instructions sur la nature et la
position des boudes ne font l'objet de corrections qu'en cas de change-
ments importants. Les Avis aux navigateurs, méme, ne peuvent pas men-
tionner tous les déplacements que subissent les marques de navigation
de heaucoup de rivitres, barres ou chenaux. Les houées ordinaires,
sonores ou lumineuses n’ont, du resle, pour but que de fournir des
indications sur la route a suivre et 'on ne doit jamais accorder une con-
fiance absolue aux emplacements qui leur sont assignés par les cartes,
les Instructions ou les Livres des phares. Le navigateur doit toujours,
autant que possible, déterminer sa position d Paide d’alignements, de

~ relévements ou d’angles pris sur des objets fixes.

Dans toutes les publications du Service hydrographique, les gise-
ments des terres, les routes et les relévements sont rapportés au méri-
dien vral.

Les distances sont exprimées en milles marins (1852 métres) ou cn
¢ncablures complées pour m de mille, soit 185 métres.

Les limites des secleurs d vcldu.ngc des feux sont indiqudes par des

relevements pr s du large ¢t non par des directions tirées du phare.

Les renscignements de détail contenus dans le Livre des phares, sur
les feux, houées lumineuses, signaux horaires, s1gnaux de brume, signaux
de portls et signaux mvtcorolognques, n'ont pas éié reproduits dans cet
ouvrage.

92 Voir 4 la fin du volume la manidre de se procurer eces renseignements,

\ ‘ 1 f —————




AVERTISSEMENT.

et

Le 1™ volume des Instructions nautiques sur le Bassin oriental de
la Méditerranée (N° 957) comprend la description du détroit de Mes-
sine, des cotes Sud d’Italie, des cotes Est de Sicile, des {les Iomennes,
des cotes Quest et Sud de Gréce, de la Créte, des cotes de Tripolitaine
et d’Egypte. Il fait suite aux Instructions N° 934 (cotes Sud de France
et cotes de Corse) et N° 922 (cote Ouest d’ltalie) et donne les rensei-
gnements qui concernent la navigation de Messine a Port-Said.

Ces Instructions N° 957 ne sont qu'une réédition des Instructions -

N° 890 dont le tirage était épuisé. Elles ont été mises & jour de tous
les renseignemeuts parvenus au Service hydrographique jusqu’a la date
du 1* décembre 1912,

Outre les anciennes Instructions N° 890, les principaux documents
utilisés pour la rédaction sont :

Les Instructions anglaises : Mediterrancan Pilot, vol. 1 [ Supplement
(1911)], vol. Il [Supplement (1910)], vol. Il [Supplement (1911)],
vol. IV [ Supplement (1911)];

Les Instructions allemandes : Mittelmeer-Handbuch, 1V. Teil (Grie-
chenland und Kreta (1 912 )],

Et les documents divers regus des consuls de France & Pétranger,
ainsi que des commandants des navires de guerre el de commerce de
la Marine francaise.

La mise a jour de cet ouvrage a été effectuée par M. le lieutenant
de vaisseau E. L. Berling.

H. S.
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"DES MOTS GRECS ET DES MOTS TURCS

EMPLOYES FREQUEMMENT DANS CES INSTRUGTIONS.

— O Gi—ees

MOTS GRECS.

GREC. FRANGAIS. GREC. .
Aghios, Agios, Hagios. Saint, sacré. | Metron...........
Akropolis . . ... .. .. Citadelle, forteresse. | Mikros, a, on......
Akroterion . . ... . ... Cap. Naos.. . ........ oo
Anemo...io... ... Vent, souffle. A Nafs........... .
Aspro............ ‘Blane. | Neos, a, on.......
Broma......:.... Nourriture. | Nero.............
Dendron. ......... Arbre. | Nist, Nisia. . ......
Iha......... +e.. Maison. Notos....... ewes
Kastro ou Kastron .. Chéteau, forteresse. | Ormos...........
Kato.ovoouoooo.. .. Inférieur. 0ros.. eovevunen..
Khersonisos, Kherso- Paleo. ...........
Mi8tessevetaes.. Presqu'ile. Pharos...........
Khora........... . Ville. 1 Petra, Petras. .....
Kolpos........... Goife Philos.....v...uu.
Komi............ Village. - | Piotis....... e
Kyklos........... Cercle., X | Polisevovvivnn...
Limen.. ... e Porl. : | Potamos..........
Limni............ Lac. Prasinos. .........
Lithos............ Pierre. Pyrgos. ..........
Megas , Megali, Me- Semanterion . ......
galo.ooo... ... Grand. Skopelos. . ........
Mavro, Melas, Me- Taphos. . .........
laina, Melan.. ... Noir. Zephyros.. oo v v

MOTS TURCS.

TURC. FRANGAIS. . TURG.
. Agatch ,  Aghatch , Y |
Aghady. .. ...... Arbre............ Asmak...........
Agha.o...o...... Officier Ata, Ada, Adassi. . .
Aghzovovovnn. ... Entrée. Bakshish..........

FRANGAIS.

Mesure.

Petit. :
Temple, église.
Navire. '
Nouveau.

Eau.

Tlot, ile, fles.
Sud.

Baie,, mouillage, port.
Montagnes. -
Vieux.

Phare.

Roche, pierre.
Ami.

Pilote.

Ville, cité..
Fleuve, riviére.
Vert. '
Tour.

Bouée, marque.
Roche, rocher.
Tombe.

FRANGAIS.
Blanc.

Eau tranquille.

ile, flot, fles.
Pourboire,indemnité.
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Baltehik.......... Argile.

Bash ............ Téte, chef.

Bazar............ Marché.

Beyoz............ Bianc.

Biroooovviiiinn. Puits.

Boghaz........... Chenal, détroit, es-
tuaire.

Bouroun, Bournou . . Cap, poiute, promon-
toire, morne.

Bouyouk. . . . . ~v+.. Grand.

Chai, Tchai....... Riviére.

Chiftik, Techiflik . . .. Ferme.

Dagh, Dag, Tagh .. Montagne.

Dereh ou Dere, Deresi. Vallée.

Derin. ........... Profond.
Did....oovvvnnnn. Isthme, pointe, épi
. de sable.
Eski...ooovevunn. Vieux, ancien.
Fanar, Fener. .. ... Phare.
Geul, Ghieul, Ghol
oun Gol......... Lac.
Gharb, Gharbr. . ... Quest.
‘Tteh, Itchereh. . .. .. Intérieur.
Irmak............ Riviére.
Iskele, Iskelesi. . . . .. Débarcadére.
Djami............ Mosquée.
Kabakoum . . ...... Gravier.
Kaleh, Kale, Kalesi. Chéteau.
Kara ....... e Noir.
Kaya............ Morne, falaise, roche.
Kayalik .. ....... Rocheux.

Keutoo'v'oooovnnn. Village, hameau.

Khan............ Auberge, hotel.
Kizil, Kirmsi...... Rouge.

Koprio . oovvvis Pont.
Koye............ Puits.
Koyoun........... Baie, anse.

Koutchouk , Kuchuk.. Petit.
Kouleh ou Koule.... Tour.

Koum ou Kum . . ... Sable.

Liman ........... Port, estuaire.

Mesdpid. .. ........ Mosquée.

Mousselim ouMuselim. Gouverneur  d’une
ville.

Nahr............ Riviére, cours d’eau.

Nishan., .......... Balise,

Sangak........... District.

Sarai........ . ... Palais, maison.

Selam............ Salutation.

Shehr. . ... .. e Ville, cité.

Shimal........... Nord.

Sight. . ..... R Banc, haut-fond.

Souwou Su........ Eau.

Tabia. .....o.o... Batterie.

Tasheo oo v... Extérieur.

Tchekmejeh. . . . . . .. Pont.

Tchorak. ......... Marais. _

Tepeh ou Tepe . .. .. Colline, tumulus.

Tersanch.. . ....... Amirauté turque.

Vilayet. . . . . N Territoire , contrée,

Yar .....e.oou. .. Morne, falaise,

Yeni......... .... Nouveau.

Yer .oovoo... ... Territoire, contrée,
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RENSEIGNEMENTS GENERAUX.\:"\.\

GEOGRAPHIE.

GENERALITES. — Le bassin oriental de la Méditerranée, le seul
dont on s'occupe dans cet ouvrage, est borné par les cotes Est de Sicile
el Sud dTtalie, T'entrée de la mer Adrialique, les cotes d’Albanie, de
Gréce, de Tripolitaine, d'Egypte et de Turquie d’Europe et d’Asie. Sa
longueur est de 1100 milles environ; sa plus grande largeur est de
1000 milles entre U'entrée de 'Adriatique et le fond du golfe de 1a Syrte;
sa plus petite largeur est de 160 milles entre la Créte et 'Egypte.

Dans I'Est, 1a Méditerranée communique avec 1a mer Noire et la mer
d’Azov par les Dardanelles, la mer de Marmara et le Bosphore; le canal
de Suez la fait communiquer avec la mer Rouge et, par suite, avec
I’Extréme-Orient.

Golfes. — Les principaux golfes de ce bassin sont ceux de la Grande
Syrte, sur la cote de Tripolitaine, ceux de Patras et de Corinthe,
d'Egine, de Salonique et de Smyrne.

Iles et archipels. — Les plus grandes iles sont la Sicile, la Créte,
Eubée, Mityléene et Chypre.

Larchlpel grec, dans la mer Tge< est divisé en deux groupes princi-
paux : les Cyclades apparienant & la Gréce et les Sporades appartenant
a 1a Turquie, & Texception des iles Skyros et Skopelos qui sont grecques.

Montagnes. — Les plus hauts sommets avoisinant les cotes sont
le mont Etna, en Sicile (3320 métres), le mont Olympe, en Macédoine
(2975 métres), le mont Elias, en Morée (2 410 metres), Ak Dagh, en Asie

BASSIN ORIENTAL DE LA UEDITERRANEE, — 1. 1
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Mineure (3050 metres), et Dhor el Khodib, le plus haut pic da Liban,
en Syrie (3070 metres).

Cours d’eau. — Le principal cours d’eau du bassm oriental est le Nil.

OCEANOGRAPHIE ET METEOROLOGIE.

DESCRIPTION GENERALE. — Le hassin oriental de la Méditerranée
est séparé du bassin occidental par une chaine sous-marine s'étendant
entre la Sicile et 1a cdte de Tunisie.

La Méditerranée prend, dans le bassin oriental, les noms de mer
Ionienne, entre les cotes Sud d’ltalie et Ouest de Grece de mer Lgée,
entre la Grece et la Turquie; de mer de Marmara, entre les cotes de
Turquie d’Europe et d’Asie Mineure.

La Méditerranée émet plus de vapeurs qu'elle ne regoit d'eau de ses
tributaires. On peut évaluer a 6 000 000 de kilométres cubes la quantité
d’eau évaporée annuellement; 'apport des pluies est de 1500000 kilo-
metres cubes; le reste est fourm en partie, par les eaux de I'Atlantique
qui viennent du détroit de Glbraltar et donnent naissance au courant
général Est constaté dans cette mer, et, en partie, par les eaux qui
viennent de la mer Noire par le Bosphore et les Dardanelles.

Profondeur. — Salure. Température. — La profondeur
dans chaque bassin est considérable : 3 700 métres et au-dessus. Le degré
de salure de 'eau est plus élevé que dans I'Atlantique; le poids spécifique
moyen de I'eau de mer étant 1,028 en Méditerranée contre 1,026 dans
I'Atlantique.

La température a partir d’'une profondeur de 200 métres j Jusqu au fond
est & peu pres uniforme (12°7 a 13°2); I'eau du bassin oriental est légere-
ment plus chaude que celle du bassin occidental.

Dans I’Archipel, les couches supérieures entre 180 meétres et la surface
ont une tempéralure variant entre 12°3 et 24° 4 et quelquefois, dans les
eaux des golfes et des baies fermées, entre 26°7 et 30°.

Par des profondeurs moddrées, la mer abonde en poissons, surtout
sardines et thons; des requins et des phoques ont aussi été vus; mais au
deld des fonds supérieurs a 400 métres envirom, les éires vivants sont
moins nombreux que dans les eaux de I'Océan et par les trés grandes
profondeurs, la vie parait étre tolalement absente.

Les pécheries de corail sont bien connues; dans aucune autre mer ne
peuvent se trouver d’aussi beaux spécimens de corail rose.

BAROMETRE. — Comnsidérations gémnérales. — Une aire de
pressions relativement basses existe sur la Méditerranée en été, et une
aire de hautes pressions en hiver, lc baromeétre étant le plus haut en
janvier et le plus bas en avril. Il reste bas, avec quelques 1égeéres fluc-
tuations jusqu’en septembre; & cette époque, il monte de nouveau.
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En cherchant a prévoir le temps qu'ils rencontreront, les navigateurs
devront considérer la pression normale ou moyenne propre a la région,
dans la saison de I'année ou ils se trouvent, en méme temps que la rapi-
dité de la renverse du baromeétre et les autres indices qui leur sont
familiers, en observant que, d'une maniére générale, dans 'hémisphére
Nord, les sautes de vent affectent le barometre de la facon suivante :

Avec les vents d’Est, de S. E. et de Sud, le barométre descend;

Avec les vents de S. 0., le baromeétre cesse de descendre et commence
A monter; avec les vents d’Ouest, de N. O, et de Nord, le baromettre
monte; avec les vents de N. E., le barométre cesse de monter et commence
a descendre. _

Archipel. — Les signes ordinaires précédant un coup de vent et
une grande attention aux indications du barometre, qui monte généra-
lement avec les vents de Nord et d’Est et descend avec les vents de Sud
et d’Ouest, mettront en garde les navigateurs contre toute surprise.

Céte de Syrie. — Sur la cote de Syrie, le barométre indique tres

sirement les troubles de P'atmosphére : il annonce les changements de
temps 12 heures avant leur arrivée et méme est influencé par des grains
isolés. I1 est plus bas en été qu’en hiver; pendant la belle saison il se tient
a4 760 millimetres, tandis qu’en hiver, aprés de la pluie ou des grains, il
‘monte parfois & 767 millimétres et reste au-dessus de 760 millimetres tant
que T'atmosphere est pure. S’il tombe & 757 millimétres, on doit s’attendre
a des vents du Sud accompagnés de pluie, au-dessous de 754 millimetres
il faut prendre des précautions pour le mauvais temps.

Bosphore, — On a remarqué que le barométre monte généralement
avec les vents de N. E. et baisse avec les vents de S. O.

Ainsi, avec vent de N.E. et beau temps, il varie de 760 millimétres
a 766 millimeétres, tandis qu'avec ces mémes vents et la pluie il tombe &
757 millimétres et méme plus bas avec un temps orageux a grains. Avec
les vents de S. O. et la pluie, il se tient entre 753 et 756 millimetres; mais
il est généralement au-dessus de 757 millimétres avec faible brise de S. O.
et beau temps.

Avec les forts vents de N. E. de 'hiver, le barometre est fréquemment
au-dessus de 775 millimetres et méme de 777 millimétres et reste a
772 millimetres pendant plusieurs jours.

COURANTS. — Mer loniemne. — En dehors du détroit de Mes-
sine soumis & un régime spécial (Voir Chapitre I'), les courants, toujours
faibles le long de la cbte Sud d'Italie, sont essentiellement variables avec
les vents. Un courant général vient de I’Archipel; il porte a I'Ouest au
cap Malée et, le long de la cote Ouest de Gréce, il porte vers et dans la
mer Adriatique. Par temps fait, sa vitesse est d'environ 2 de mille a
I’heure; mais cette vitesse, qui décroit en proportion de la distance a la
terre, augmente avec les vents de S.E. et, plus encore, a la suite d’une
période de vents d’Ouest, alors que la masse d’eau, accumulée dans la
partie Est de la Méditerranée, tend & reprendre son niveau normal. Di-

1.
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verses causes locales peuvent modifier, a travers les chenaux des iles
Toniennes, le régime général du courant.

Contrairement a la régle ci-dessus, il existe quelquefois, dans le chenal
de Corfou, un courant de surface porlant au Sud, lequel augmente ou
diminue suivant la force des vents régnant au large. Lorsque ces vents
soufflent un peu fort du Nord, le courant porte au Sud avec une vitesse
de 1 nceud § a 2 neeuds et il en résulte une différence dans le niveau de
la mer attelgnant 0™9 a 1™ 2; des vents du Sud causent une différence
de niveau d'a peu prés méme valeur; le courant porte alors au Nord.
Ces remarques, cependant, ne s'appliquent pas uniquement au chenal de
Corfou, bien quen cet endroit le courant soit plus marqué; sur toute
"étendue de la mer lonienune, en effel, les vents du Sud causent une é1¢é-
vation du niveau de }la mer d’environ { metre et les vents du Nord une
diminution de ce niveau de la méme quantité & peu pres. Si ces vents
sont forts et continus, 'éiévation et la dépression correspondantes sont
plus grandes.

Coétes de Tripolitaine et (I’Egypte. La direction générale du
courant est Est le long de cette cole; mais elle est souvent modifiée et
méme renversée pendant quelque temps a la suite de coups de vent.

Le cap ou Ras Sem (Tripolitaine) semble avoir sur le courant le méme

effet que sur le vent; une partie du courant s'infléchit au S.O. en lon-

geant la partie Ouest du cap, tandis que Pautre partie continue vers I'Est.

Comme sur toute la partie de la cote Nord d’Afrique, dans I'Est du
Ras Sem, le courant porte généralement & T'Est. Mais, pendant la crue
du Nil qui commence en juin pour finir en septembre, le courant général
portant a I'Est autour du Delta est alors profondément modilié et devient
souvent irrégulier au large des bouches de Damiette. Mais le mouvement
général des eaux est encore dirigé vers I'Est et le courant reprend sa
direction normale avant d’arriver a Port-Said.

I1 se produit aux embouchures du Nil, pendant I'inondation, un effet
remarquable. Le courant du flcuve est si {orl qu'il empéche la propaga-
tion dcs ondes maritimes dans la zone envahie par les eaux douces, c'est-
a-dire jusqu’a 2 et 3 milles des embouchures. Cette zone forme alors une
véritable rade foraine olt, pendant les coups de vent de Nord et de N. O.,
les batiments évités debout au courant et I'arriére au vent trouvent la
mer relativement calme. La saison des plus bautes eaux, pendant laquelle
se produit cet effet, s’appelle en arabe Michta ou Mechte,

Archipel. — Les courants, dans I'Archipel, sont irréguliers en force
et en direction ; en général, ils portent au Sud, mais ils sont grandement
influencés par les vents, surtout dans la partie Quest de ceite mer.
Comme régle générale, les courants sont toujours plus forts pendant et
aprés les vents de N. E. qu'avec les vents du Sud.

Lorsque les vents sont d’entre N. E. et Est, le raplde courant du Bos-
phore passe des deux cdtés de T'ile de Lemnos et savance vers la partie
Ouest de 'Archipel, en prenant une vitesse considérable dans le canal
Doro. Il court avec une grande force dans la passe de Steno, 'étroit canal

|
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qui se trouve entre Andros et Tinos, ainsi que dans le large canal qui
sépare Nikaria de Mykoni; mais il est moins rapide dans le canal de My-
koni, entre I'lle de ce nom et Tinos.

En quittant ces canaux et en entrant dans la partie S. O. de lArchxpel
le courant perd sa vitesse et, entre le cap Malée et la Créte, il s’unit au
courant général Ouest qui est aussi plus ou moins affecté par la force et
la direction du vent.

Outre le courant général portant dans le Sud, il existe des couranis
locaux ou contre-courants; ainsi dans le Nord de Thasos et de Samotraki,
on a observé un fort courant portant a I'Est; & Tenedos, avec une longue
série de vents de Sud, le courant Sud cesse pendant quelque temps;
dans le golfe de Smyrne, et particuliérement pendant 'été, la forte brise

de mer chasse ’eau dans le fond du golfe, ce qu1 lorsque le vent cesse et -

que l'eau accumulée revient au large, donne naissance a un courant Quest

de 1 mille { a T'heure.
Dans le Sud du parallele de 36° Nord, on a constaté qu’entre Santorin
et I'lle de Créte le courant, par calme ou vent faible, portait a I'0.q.N. O.

Le long de la cote Nord de Créte, le courant porterait a I'Est, mais en -

dedans de Santorin, avec les conditions normales de temps, il porterait
au Nord.

On ne peut donner une lo1 exacte de la marche de ces courants, sur-
tout pour la partie Sud de I'Archipel et pour les canaux qui bordent ia
Crete dans I'Est et dans I'Ouest. Le courant porte presque continuelle-
ment au Sud; mais il est quelquefois irrégulier et influencé par la force
et la direction des vents, qu'ils soient locaux, ou qu'ils soufflent au loin
avec violence.

Ainsi, les coups de vent de Sud, surtout pendant I'automne (époque
ou les rivieres déversent le moins d’eau dans la mer), renverseront com-
plétement les courants de I’Archipel, en occasionnant un courant de re-
tour vers le Nord et, dans les Dardanelles et le Bosphore, un courant vers
la mer Noire, 4 la place du couranl ordinaire qui sort de ce bassin d’eau
relativement douce. Les brises de Sud et de S. O. donnent, de méme, nais-
sance, dans la partie Sud de 1’Archipel, a un courant Est qui, s’unissant
alors & celui des Dardanelles, portant au S.0., augmente considérable-
ment la rapidité du courant Sud entre les iles de Gasso (Gaxo) et de Créte
et entre Scarpanto et Rhodes.

La cote de Gréte est soumise & des courants qui sont varlabies, par
suite de I'influence des vents locaux, mais les courants qui descendent
des Dardanelles et celui qui, venant de la cote & Lgypte remonte le long
des cotes de Syrie et de Garamanie, se réunissent en donnant naissance
d un couranl Sud, prédominant dans ’Archipel, et a un courant S. O.,
de i mille a 1 mille | & T'heure, sur la cote de Créte.

On a constaté que ces courants étaient invariablement des couranls de
surface, avant une profondeur de 50 a 100 metres seulement, et déerois-
sant en force avec la profondeur. Ainsi, dans les régions profondes, et au
dela de 300 metres, on n’a constaté Pexistence d'aucun courant appréciable
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et une tranquillité compléete de la mer a paru exister. La seule régle que
on puisse donner au navigateur comme mesure de précaution, spéciale-
ment pour la partie Sud de I'Archipel et pour les canaux qui avoisinent
cette mer dans I'Est et dans I'Ouest de la Créte, consiste a tenir compte
d’un courant de I mille & 1 mille § par heure dans la direction sous le
vent, si ce dernier atteint la valeur d’une brise fraiche ou méme d’une
brise modérée. Lorsque de semblables courants se font sentir & I'ouvert
et dans T'intérieur des chenaux, ils ont pour conséquence des contre-
courants le long de terre.

Il résulte de ce qui précede qu’en naviguant de nuit dans ces mers peu
étendues, on doit tenir compte de ces influences locales, particuliérement
dans les endroits ot les canaux et les baies peuvent, par suite de leur
rapprochement et de 'absence de feux, étre confondus.

Cotes de Syrie et de Caramanie. Dans la partie la plus
orientale de la Méditerranée, les courants ne sont pas trés connus; cepen-
dant il semble certain que ceux qui portent vers I'Est, le long de la cote
Nord d’Afrique, se dirigent au N.E. sur la céte de Syrie; mais ils sonl
faibles et se modifient sous I'influence des vents régnants et en particulier
par les vents de S. 0. qui prédominent en mai et en juin. Quelquefois
ces courants portent au Sud, mais plus généralement au Nord; ils n’at-
teignent la vitesse de 1 mille & T’heure qu’avec de forts vents d’Ouest.
Pendant les mois d’été, lorsque le courant contraire est fort et le vent
faible, les batiments du pays mouillent fréquemment le long de cette cote.

Sur 1a cote de Caramanie, le courant général, quand 1l n'est pas
contrarié par des coups de vent, porte & I'Ouest; il augmente de force &
mesure que I'on s'éloigne des cotes de Syrie; a peine sensﬂ)le a une petite
distance de terre, 1l court, occasionnellement, prés de la cote avec une
vitesse assez grande, mais trés irréguliére. A certains moments, le courant
Ouest est trés fort enire 1'tle de Rhodes et la terve ferme. Il existe aussi
quelques courants causés par des mouvements de marée; 1l en sera ques-
tion plus loin en étudiant les différentes localités.

Tie de Chypre. — Un courant de ) mille a I'heure portant a I'Est se
fait sentir le long de la cote Nord de ChvplL pendant les mois de juin,
juillet et aolt. De forts vents d'Ouest augmentent sa force qui peut
atteindre alors jusqu’a 2 milles a 'heure.

Le long des cotes Ouest et Sud, le courant porte géne’ralement a I'Est,
pendant i’Cté entre le cap Amauti et le cap Kiti, et sa vitesse est de
{ neeud a 3 de neeud. II porte a 1'Ouest entre les caps Kiti et l\ndrea,
mais, sur cette partie de la cole, sa force dépend beaucoup des vents qui
soufﬂent.

Détroit des Dardanclles. — Le courant général dans les Dar-
danelles porte de la mer de Marmara dans la Méditerranée; il a donc
une direction S. 0. Les pointes saillantes de la cote ont pour effet de
changer cette direction en donnant naissance a des contre-courants qui
peuvent aider un navire, dans quelques parties du détroit et spécialement
dans les baies (voir, tome II, les renseignements particuliers sur les courants
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le long des cdtes), & gagner dans I'Est avec des vents faibles. En général,
le long de la cote d’Europe, ou les pointes ont moins de saillie, il n'y a
qu'un faible contre-courant; au contraire, sur la cdte d’Asie, dans les
baies, un navire trouvera des contre-courants favorables,

La force du courant est variable et dépend beaucoup de celle du vent,
de sa direction et, aussi, bien entendu, de I'abondance des pluies et des
neiges de Thiver venant gonfler les fleuves qui se jettent dans la mer
Noire. A celte époque de T'année, lorsque le vent souffle frais du Nord.
la force du courant augmente, surtout dans les passages étroits, et 'on
a constaté que, durant les premiers jours, elle atteignait une vitesse de
5 milles a T'heure entre les Vieux Chdteaux (Tchanak Kalessi et Kilid
Bahr). Avec les forts vents de S. O. le courant renverse quelquefois;
mais ce phénomene est rare et comme les vents de N. E. prédominent
pendant neuf mois de l'année, on peut considérer le courant S.O.
comme presque permanent. De Gallipoli & Koum Kaleh on peut prendre
comme moyenne de la vitesse du courant sur toute la distance 1 mille }
a T’heure.

Mer de Marmara. — La mer de Marmara est entourée par les cotes
d’Europe et d’Asie et reliée & la mer Noire et a I'Archipel de telle fagon
que ces deux mers exercent sur le mouvement de ses eaux une influence
constante.

La mer Noire, soumise pendant la plus grande partie de I'année a un
régime de vents de Nord, envoie dans la mer de Marmara ses neiges, ses
brumes et ses coups de vent, ainsi que l'excés de ses eaux, tandis que
PArchipel y fait sentir une influence contraire. Par le fait de cet anta-
gonisme, il est presque impossible de connaitre le temps que 1'on peut
altendre dans la mer de Marmara, par comparaison avec celui qu'il fait
dans les Dardanelles ou dans le Bosphore. Mais un navire qui va dans
I'Est peut, jusqu'a un certain point, savoir s’il trouvera ou non le courant
fort et régulier, selon que les vents de I’Archipel sajoutent a ceux qui
soufflent du N. E. ou sont d’une direction opposée.

Les courants dans la mer de Marmara sont produits par T'exces des
eaux de la mer Noire qui s’y déverse par le Bosphore; leur direction
générale, par conséquent, est celle de 1'Ouest, portant vers Gallipoli,
mais avec quelques 1égéres variations, dues aux iles et aux sinuosités des
cotes.

Une persistance de forts vents de S. O. peut cependant diminuer la
force des courants dans le Bosphore et dans les Dardanelles et méme,
occasionnellement, renverser leur direction.

Comme regle générale, le courant, en sortant du Bosphore pour entrer
dans 1a mer de Marmara, se répand en forme d’éventail.

La branche Est se dirige vers les iles des Princes et dans les chenaux
qu'elles forment et, de 14, vers le golfe d’Ismid, ot elle court & I'Est, le
long de la cote Sud, et & 'Ouest Je long de la cite Nord. Entre cette
branche du courant et la cote d’Asie, de la pointe de Scutari & Touzla, il
Y a une zone de contre-courant, qui porte vers le Bosphore et en dedans
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de laquelle régne de nouveau une élroite bande de courant Sud, s’établis-
sant & toucher le rivage, de Bostandji & Mal Tepe Bournou.

La branche centrale prend la direction du S.S. O. vers Boz Bournou,
tourne vers I'Est le long de la céte Sud de la baie de Moudania, puis
reprend la direction Ouest le long de sa cote Nord, et court avec une trés
grande vitesse & 1'Ouest, par le travers du village d’Armoudli et au dela
de Boz Bournou.

Enfin, 1a branche Ouest prend la direction du S. O., mais en laissant
entre les pointes du Sérail et de San Stefano un espace ou le courant est
généralement faible, et peut méme quelquefois étre remplacé par un
contre-courant Est.

Dans le canal, au Nord de I'ile de Marmara, le courant porte généra-
lement & 1'0.q.S.0. ou & I'0. S. 0. et, d’aprés les observations du com-
mandant Wharton, sa force s’accroit considérablement dans le voisinage
de Kora ou Hora. «Ici, remarque cel officier, e courant court exclusive-
ment le long de la cite d’Europe et se fait sentir jusque dans le centre
du canal, la cote d’Asie s’en trouvant abrilée par les iles de Marmara. Sa
vitesse maxima & Kora est de 1 mille & Theure.» Le capitaine Beauchamp
Seymour, commandant le navire de guerre anglais Meteor en-1856, fait les
remarques suivantes : «Pendant I'hiver de 1855, il y a eu dans la mer de
Marmara de nombreux naufrages, dont le plus grand nombre, de beau-
coup, avait lieu sur la céte d’Europe entre Heraclitza et Gallipoli. Trés
peu de navires naufrageaient sur la cote d'Asie, et ce fait me porte a
croire qu’il y a un courant constant portant au N. N. O. entre Marmara et
Heraclitza. »

Dans le canal, plus petit, formé au Sud de P'ile de Marmara, entre
Marmara, dans le Nord, et la presquile d’Artaki, Pacha Liman et Afisia,
dans le Sud, le courant porte & 1'0. q. N. O.; mais il se précipite avec force
au Sud dans les passages de Rhoda et d’Arablar, puis se dirige a I'Est le
long du rivage Nord de la baie d’Artaki, autour de Jaquelle il court avec
rapidité avant de reprendre sa course vers 'Ouest, le long de son rivage
Sud, vers le détroit de Gallipoli.

Les différentes direclions qui sont assignées aux courants de la mer
de Marmara ne doivent pas étre considérées comme absolues dans toutes
les occastons; mais on les lrouvera exactes, par beau temps ordinaire, s
'on tient compte que les courants généraux sont affaiblis et quelquefois
méme tout & fait annulés lorsque le vent a souillé pendant longtemps
du S. 0.

Le courant qui vient du Bosphore perd trés rapidement sa force en
entrant dans la mer de Marmara; sa vitesse, cependant, augmente tou-
jours par un coup de vent de Nord et de N.E., ainsi que pendant les
fortes pluies de I'hiver, alors que 1a mer Noire débite une quantité d’eau
plus considérable qu’a I'ordinaire. L'effet de la fonte des neiges en avril,
mai et juin, combiné avec les vents de N. E., les plus fréquents en cette
saison, tend aussi 3 augmenter la force du courant. Les courants sont
aussi généralement plus faibles par temps calme, et leur vitesse moyenne

R L
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dans le chenal principal ne peut pas étre estimée a plus de 1 mille a
I'heure avec une fraiche brise de N. E., a plus de 1 mille } par un violent
coup de vent de cette direction, et a plus de i mille par temps calme.
Avec coup de vent de N.E., on I'a trouvé portant a I'0.q.S. 0. a la vi-
tesse de 1 mille & I'heure, & 8 milles dans le Sud de la pointe Erekli.

Bosphore. — En régle générale, et quelle que soit la direction du
vent, le courant porte de la mer Noire dans la mer de Marmara et est
entretenu en hiver par le trop-plein des eaux des grands fleuves qui tom-
bent dans la mer Noire et au printemps par la fonte des neiges. Sa di-
rection générale est celle du détroit; mais Jes nombreux coudes de ce der-
nier donnent naissance a des contre-courants el & des tourbillons sous les
pointes. Ainsi, & T'entrée du Bosphore par la mer Noire, le courant porte
au S.0. & la vitesse ordinaire d’environ 2 neeuds, et paralltlement & ia
cote d’Europe, vers la baie de Bouyouk Déré (dans laquelle il n’entre pas)
jusqu'a Keretch Bournou, sur les bancs Oumour; puis il baigne la pointe
Kiobashi, et prenant la direction du S.E., il se dirige vers la cote d’Asie
un peu dans le Sud de la baie d’Injir.

Il court alors le long de cette cote jusqu'd Kanlidjeh, puis il s'infléchit
de nouveau vers la cote d’Europe et atteignant la vitesse de 5 milles a
I'heure entre Roumili Hissari et Anatoli Hissari, 1l léche la rive Ouest 4 la
pointe Arnaout, ol on 'appelle courant du Diable.

Entre la pointe Arnaout et la pointe Delterdar, il suit la direction
générale des deux rives avec une tendance marquée a se rapprocher de
la cote d'Asie jusqu'au moment oti, aprés avoir passé la pointe Defterdar,
il se dirige presque en ligne droite sur Scutari d’ot il court sur la pointe
du Vieux Sérail qui le divise en deux branches. Celle du Sud se rend dans
la mer de Marmara, celle de 'Ouest dans la Corne d’Or, ou elle se fait
senlir jusqu’au deuxiéme pont, a I'entrée du port de guerre, et par le tra-
vers du bassin de radoub de 1'arsenal. Celte derniére branche se heurte
alors au courant qui vient du bassin supérieur de la Corne d'Or et, chan-
geant de direction a 'Est, va suivre les quais de Galala et de Top Hané,
laissant 1e long du rivage une zone de contre-courants dont la direction
varie toules les six heures. [1 est difficile de dire exactement jusqu'ol
s'avance vers le Nord cette zone de réaction; elle ne dépasse pas probable-
ment, en général, la pointe Defterdar ot le contre-courant s'infléchit vers
'Est et va se méler au courant général qui descend le Bosphore.

Un contre-courant se continue cependant quelquefois & 1 mille 4 dans
le Nord de la pointe Defterdar ou jusqu’auprés de la pointe Arnaout; et,
fait véritablement extraordinaire, entre ces deux pointes il est alors plus
fort qu'entre Top Hané et la pointe Defterdar. Celle circonstance est trés
favorable pour la navigation du Bosphore, car ce contre-courant atteint
quelquefois une vitesse de 2 neeuds et s'étend & plus de 2 encablures du
rivage.

Le lit du courant est généralement le milieu du chenal et ses bords
sont presque toujours limilés par des lignes droites allant de pointe en
pointe sur le méme rivage, excepté a la pointe Kiobashi, autour de la-
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quelle il tourne en dehors du banc. Entre ces lignes et le rivage, surtout
dans les baies et en dedans des pointes, il laisse toujours un contre-cou-
rant dont la force est fonction de celle du courant principal.

La rapidité du courant dans le chenal n'est nulle part uniforme et est
influencée par lant de causes différentes qu'on ne peut en donner qu'une
estimation générale pour l'usage du navigateur. Les variations dans la
largeur du Bosphore sont une de ces causes; mais les plus grandes fluc-
tuations dans sa vitesse et sa direction sont dues principalement aux
formes angulaires des deux rives. La disposition de leurs pointes et de
leurs coudes est telle, en effet, qu'en certaines places, par exemple a
Kanlidjeh et 4 Kandili, les eaux sont poussées d’'une pointe vers la cote
opposée avec tant de violence que leur premiére direction est presque
renversée.

Les vents et les apports d’eau douce contribuent également & modifier
le courant dans le Bosphore; et 1a période de la fonte des neiges, qui
arrive généralement au moment ou les vents de Nord et de N.E. pré-
dominent, peut étre considérée comme le plus important facteur de sa
vitesse. Cette fonte arrive généralement entre la fin de juin et la fin
d’aoiit, époque a laquelle le courant atteint 5 ou 6 neeuds en certaines
parties du détroit, courant qu'il est impossible de refouler, si ce n'est &
la vapeur ou avec un vent favorable. Cetle vitesse diminue avec les vents
du Sud et, lorsque les causes principales qui viennent d’étre signalées
viennent a cesser, le courant devient trés faible.

Les vents de Sud, qui sont violents et de longue durée dans I'Archipel
et que T'on ressent plus ou moins dans la mer de Marmara, ont pour effet
de diminuer I'action du courant dans les Dardanelles et dans {e Bosphore,
surtout s'ils soufflent aprés un coup de vent de N. E. qui a laissé le niveau
de 1a mer Noire tres bas & I'entrée du Bosphore. En refoulant les eaux de
la mer Noire, un fort coup de vent de Sud éléve le niveau du Bosphore;
cette montée des eaux atteint quelquefois un demi-metre, mais elle est
rarement suffisante pour annuler la différence de niveau entre la mer de
Marmara et la mer Noire, cause premiére et absolue de la direction
constante du courant vers le Sud. Si, immédialement apreés cette montée,
le vent tourne brusquement au Nord et souflle frais, les eaux de la mer
Noire sont poussées avec une telle force dans le Bosphore qu’elles brisent
sur la pointe avancée de Kiobashi avec assez d’impétuosité pour donner
naissance a un fort contre-courant qui s’avance souvent jusqu'au milieu
du détroit.

Dans ces circonstances, excepté pendant les grandes eaux de T'hiver,
alors que le vent et le courant sont tres violents, un navire a voiles bon
marcheur, parvenu déja & Kanlidjeh et bien manceuvré, pourrait aisé-
ment atteindre la pointe Kiobashi en louvoyant & petits bords dans les
contre-courants. De 1a, 1l traverscrait sur la cdte d’Asie, louvoterait le
long de la baie de Beicos, puis dans I'Est des bancs Oumour, manceuvre
qui lui permettrait probablement d’atteindre la baie de Bouyouk Déré.

Les résultats d’'une longue suite d’ohservations faites en 1872, sur les

ri
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courants des Dardanelles, par le commandant W. J. L. Wharton, du na-
vire de guerre anglais Shearwater, peuvent se résumer ainsi : |

«Il y a un écoulement général de I'eau de la mer Noire & travers le
Bosphore, la mer de Marmara et les Dardanelles vers la Méditerranée,
occasionné probablement par la combinaison de trois causes : la prédomi-
nance des vents de N. E. dans la mer Noire, exces de la quantité d’eau
recue par les grandes riviéres sur les perles provenant de I’évaporation,
en certaines saisons, et différence des densités des deux mers.» Les obser-
vations du commandant Wharton tendent & prouver que le vent a de
beaucoup la plus grande influence (V).

I y a en général un courant inférieur régnant sous le courant de sur-
face dans une direction opposée, par conséquent de la Méditerranée
dans la mer Noire; le courant inférieur parait dépendre du courant de
surface, car lorsque ce dernier est faible, le courant inférieur est faible
aussi.

La vitesse moyenne du courant de surface dans le Bosphore est estimée
a 2 nceuds §, et dans les Dardanelles a 1 neeud 1.

Remarque. 11 faut s’attendre & trouver des courants Nord assez
fréquemment; ces courants sont d’autant plus génants qu’ils sont plus
inaltendus, qu’ils modifient le régime normal des courants, et que, par
suite, ils sont une des causes des collisions.

D’aprés des observations faites & bord du Hum dans une période de
3 mois 4, en automne, une baisse barométrique, de la houle venant du
Sud et des nuages dans la partie méridionale du ciel annoncent des vents
frais du Sud. Dés que ces venls sont établis dans le Bosphore, ils font
cesser en une heure ou deux le courant Sud et provoquent dans les deux
ou trois heures suivantes un courant Nord dont la force dépend de celle
du vent et qui se fait sentir dans toute la longueur du Bosphore. Ge cou-
rant tombe avec le vent, mais continue parfois & se faire sentir pendant
toute une journée aprés que le vent da Sud a cessé el avant que le cou-
rant Sud ordinaire ne reprenne. La vitesse de ce courant Nord a été
estimée une fois & 4 nceuds; on a constaté plusieurs fois des courants
Nord de 2 et 3 nceuds.

VENTS. — Vents dominants. —— Dans la Méditerranée propre-
ment dite, les vents d’'Ouest dominent d’octobre a mai, les vents d’Est
pendant le reste de I'année. Telle est la regle générale et elle ne souffre
que peu d’exceptions dans le voisinage de la cote d’Afrique. Mais sur les
cotes de Gréce ou dans 'Archipel les vents ne conservent plus cette méme
régularite. '

Cétes Est de Sicile et Sud d’Etalie. — Le régime des vents est
trés irrégulier sur les cotes de Sicile; les vents de Nord et d’Ouest, les

) Le courant dans le Bosphore est gé- chissant pendant le jour, I'accroissement
néralement plus fort I'aprés-midi que fe de vitesse du courant parait due au vent.
matin, et, comme les matinées sont ordi-  (Remarques du commandant Wharton, 1872
nairement calmes, les vents de N. E. frai- et 1881.)

[
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plus secs et les plus sains sont les plus fréquents sur la cote Nord. Le
Sirocco ou vent de S.E., fréquent au printemps et en autowne, vient des
déserts de T'Afrique. Par son passage au-dessus de la mer, 1l est amené
a un degré de température supportable et ses effets sur la cote Est, od
il arrive d’abord, sont peu sensibles. (Voir, pour les vents régnant dans le
détroit de Messine, le chapitre I.)

Sur la cote Sud d'ltalie, le régime des vents est irrégulier, comme
dans toute la Méditerranée. Le vent variant du Nord & VE. N. E. porte le
nom de Bora. Il se léve brusquement avec de violentes risées et est pré-
cédé de quelques heures par un épais nuage noir surmonté de larges
nuages blancs couvrant T'horizon entre le Nord et le N. E.; le temps est
alors sombre et I'atmosphére absolument calme. Le barométre baisse gé-
néralement a Yapproche du Bora, mais il ne faut pas compter absolument
sur ses indications.

Le Bora régne plus spécialement en hiver; en été, il est plus maniable
et se nomme Borino ; parfois. cependant, il souffle avec violence.

Le vent de S. E. ou sirocco souflle surtout en hiver et est précédé d'une
élévation de lempérature sensible. Le barométre baisse toujours avec le
vent de S. E.

Cotes @’Alhanie. — Iles Xonienmes. — Pendant 1616, les vents
de N. O. prédominent sur la cote que bordent les iles Ioniennes, et pen-
dant I'hiver, ceux de S. E. En été, lorsque le temps est établi et le baro-
melre haut, les brises de terre et les brises de mer se succedent avec assez
de régularité. Il en esl souvenl de méme en hiver.

La brise de terre souffle des montagnes & travers les vallées et se fait
sentir a une distance plus ou moins grande de la cbte, selon la saison;
quelquelois, mais trés rarement, elle s'étend jusqu’é 20 milles au large,
et, le plus généralement, son influence cesse a une dizaine de milles. Ce
vent est faible : sur la céte deue il souffle du Nord au N. E.; dans les
golles de Patras et de Corinthe, du N. E. a I'Est; sur 1a cote d’ Arcadle du
Nord au N. L., et sur la cote de Morée, 1l sort des golfes.

Cetle brise se 1éve deux ou trois heures aprés le coucher du soleil et
augmente d’intensilé jusqu'aprés minuit; puis elle décroit et tourne au
calme vers le lever du soleil; elle fraichit de nouveau & mesure que le
soleil s'éleve au-dessus de 'horizon, en infléchissant de quelques quarts
vers 'Est, jusque vers 9 heures du matin; elle tombe ensuite et ia brise
de mer lui succede.

Imbatto ou brise de mer. — Ce vent commence a se faire sentir de
I'0.S. 0. au N. O. généralement vers 10 heures du matin; quelquefois une
heure ou deux heures plus tot, mais rarement aprés midi. Il augmente
d’intensilé pendant les deux ou (rois premiéres heures, pour atteindre sa
plus grande force vers 3 heures de Paprés-midi, moment ol il souffle
frais; puis il décroit graduellement et tombe une heure ou deux heures
apreés le coucher du soleil.

En éié, le vent vient généralement de 1'0.8S. O. au N. O., surtout en
juillet et aodt; il est alors accompagné d’une atmosphére claire (séche
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en Gréce) et sa direction est variable pendant la journée; il hale le Sud
pendant la matinée, puis revient graduellement vers le Nord, ot il reste
fixé pendant la nuit. Un navire allant dans 1'Ouest devra proﬁte1 de ces
changements de direction.

Pendant la lunaison d’aodt et quelquefois aussi pendant celle de juillet,
le vent d'Ouest fait place au Sirocco sec, vent modéré, sans pluie, qui,
soufflant de I'Afrique, rend intolérables les jours camculalres Ce sirocco
dépend davantage de I'Est, le matin; davantage du Sud pendant I'apres-
midi et quelquelois il tourne au S. 0. pendant la nuit, ou 1l est toujours
moins fort que pendant le jour.

En é1é, on éprouve quelquefois des coups de vent, mais de courte
durée, deux heures peut-étre; ils sont trés violents, et, dans les canaux
intérieurs, ils sont annoncés par de gros nuages noirs qui s'amoncellent
dans les vallées des iles et viennent crever sur ces bras de mer, en grains
dangereux, accompagnés de pluie ou de gréle si épaisse que loute vue de
la terre avoisinante est cachée. Par suite, si I'atmosphére devient mena-
¢ante, avec de légeres oscillations du baromeétre, il faudra veiller. On
devra étre en garde, la nuit, en prévision de I'arrivée d’une brise fraiche.

Tarantata. — Une forie brise de N.O. souffle parfois, deux ou trois
jours de suite en hiver, pendant vingt-quatre heures en été, dans la
pariie Est de la mer Ionienne. On appelle cette brise Tarantata, parce
qu'elle vient du golfe de Tarente. Ces gros vents ou grains sont d’une telle
violence que les navires a voiles sont souvent obligés de fuir devant eux.

Sirocco. — Le sirocco ou vent de S. E. prédomine en novembre et dé-
cembre et, apreés un mois d'intervaile, se fait de nouveau sentir en février
et mars. Il est précédé par la baisse du baromeétre, une atmosphere
excessivement douce, par des phénomenes de réfraction, par le calme
plat et par la présence de gros nuages noirs sur le sommet des mon-
tagnes. Il commence a souffler avec de forts nuages, une atmosphere
épaisse, de la pluie et beaucoup de mer.

(Voir, pour plus amples renseignements sur le régime de ces venls,
les Instructions sur la mer Adriatique. )

Cétes de Tripolitaine et d’Egypte. — Les brises de terre et du
large sont irréguliéres sur la cdte d’Afrique, dans les environs de Tripoli,
depuis le mois d'avril jusqu’au mois d’octobre. Cependant on y ressent de
violentes brises de Nord el de N. E. qui rendent la mer trés grosse. La brise
de terre se leve du Sud, généralement vers 8 ou 9 heures du soir, et
souffle pendant toute la nuil, en tournant & 'Ouest au lever du soleil. Un
intervalle de calme lui succtéde dans la matinée; puis la brise du large se
leve du N.E., fraichit & midi et cesse dans la soirée. De novembre & mars,
saison pendant laquelle il tombe souvent une grande quantité de pluie,
les vents dominants sont du Nord & I'Ouest, quelquefois du N. E. plus
rarement du S. E., pendant la nuit, lorsque le temps est beau.

Les coups de vent les plus violents soufflent de 'Ouest a I'0. N. O.
Avec ces vents, le temps est généralement froid et clair. Dans les mois de
janvier et février, le temps est moins mauvais que pendant les premiers
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mois de Thiver; mais, en mars, il vente coup de vent de toutes les direc-
tions, avec accompagnement de rafales et de pluie. En avril, 1'atmo-
sphere est moins agitée el les brises réguliéres de terre et du large s’éta-
blissent.

Dans le golfe de la Syrte, les vents dominants sont ceux de N. O. et de
N.E., halant le Nord dans le fond du golfe. Les brises de {erre sont Est
dans la partie orientale el Ouest dans la partie occidentale. Lorsque le

vent souffle du Sud (le gibleh, en mai et en juin), I'air devient chaud et -

presque suffocant.

Les brises du Nord pénétrent rarement jusqu'au fond du golfe, mais
elles soulévent une grosse houle, qui vient se briser sur les plages basses
et sablonneuses.

Les calmes sont fréquents et I'atmospheére tellement épaisse que souvent
le soleil en est obscurei.

L'époque la plus & craindre est celle des mois de janvier, février et
mars, pendant lesquels soufflent des bourrasques de N. E. nommées
gharra; ces grains sont fréquents et se forment subitement; ils sont
accompagnés de pluie, d’éclairs et de tonnerre.

La pointe du Ras Sem, située dans I'Est du golfe de la Syrte, semble
partager les vents de Nord; dans 1'Ouest de ce cap ils deviennent N. E.,
et N. O. dans la partie Est.

Sur la cote de Dernah, entre Ben Ghazi et le golfe de Bombah, les
coups de vent sont souvent précédés d’une forte houle qui vient de la
direction d’ot le vent doit souffler.

En régle générale, 1a brise augmente de force rapidement et le baro-
metre ne donne que de faibles indications; la houle tombe vite a la suile
des coups de vent. |

Du Ras Sem a Alexandrie, les vents d’Ouest passent a I'Est par le Nord
et sont souvents violents; quelquefois ils se 1évent subilement, mais le
temps est généralement clair.

Les grandes chaleurs de I'été sont tempérées par la brise de mer et
Ihiver est remarquablement doux.

Sur la cote Nord d’Egypte, les vents sont, dans une certaine mesure,
périodiques; ceux de la partie Nord dominent pendant sept mois de I'an-
née, de mai a septembre, et ceux de la partie Est soufflent surtout pen-
dant les mois d’octobre et de novembre. Les vents du Sud et de 'Ouest
prévalent en décembre, janvier et février, et aménent parfois avec eux des
mauvais temps. Vers la fin de mars commence le khamsin ou simoun, vent
du S.S.E. au S.8S. 0., qui dure jusqu'en mai, soufflant par intervalles.
Les vents froids du N. O., qui surviennent parfois en cette saison, appor-
tent avec eux un inexprimable soulagement au malaise que font ressentir
les vents du Sud. ) '

La tempéralure de la basse Egypte est trés élevée pendant I'été, mais
les nuits sont fraiches sur les cotes du delta du Nil. D’octobre en mars, il
vente souvent trés frais, du N. O. au S. 0., avec grains de pluie. En mars,
le simoun ou vent chaud commence 2 soufller et dure quelquefois trois ou
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quatre jours. Par ce vent, I'atmosphére est lourde et épaisse avec une
teinte livide, la chaleur est suffocante; des nuages de poussiére impal-
pable, de petits insectes sont emportés au large par le vent.

Au commencement de juin, les petites brises d’Est commencent &
souffler pendant le jour, et le ciel est sans nuages. Pendant la nuit, lair
est rafraichi par 1a brise du Nord; la rosée est abondante.

Archipel. — Les vents prédominants dans I’Archipel sont les vents
de Nord, variant du N. O. au N. E. et augmentant en force lorsqu’ils se
rapprochent du Nord; de la fin de septembre a la fin de mai, ces vents
alternent avec ceux de la partie du S. O., qui sont plus fréquents lorsque
Phiver est doux. ,

Les vents du S.E. au S.S.E. sont plus communs vers la fin de juin et
en juillet, particulierement dans les canaux, dans le voisinage de la cote
d’Asie et sous cette cote; ces vents, qui augmentent graduellement en
intensité, sont généralement agréables, qumque brumeux en mars et en
septembre Au commencement de T'hiver, on éprouve quelquefors de vio~
lents coups de vents de cette direction. On est exposé a avoir temps le
plus variable, dans 1'Archipel, entre le commencement de novembre et
la fin de février et les coups de vent, parfois trés violents, se font sentir
habituellement pendant cette période. Une tempéte pendant laquelle le
vent souffle toujours du Sud précede généralement I'équinoxe de mars.
Les vents de S. E. et de S. O. soufflent fréquemment avec violence vers les
solstices.

Les vents étésiens, appelés Meltem par les Turcs, dominent pendant la
belle saison; ils commencent presque invariablement vers la fin de mars
et durent jusqu'a la fin d’aodt. Ils soufflent du Nord au N. E., quelquefois
frais, avec un ciel clair, mais avec un horizon embrumé qui obscurcit 1a
terre & grande distance, excepté parfois au lever du soleil. Lorsque les
sommets des montagnes sont couverts par des nuages de couleur gris
foncé, il y a des chances pour que le vent dure pendant quelques jours;
il sera modéré le soir et fraichira le matin.

Les vents du Nord soufflent avec beaucoup de force, méme en été; ils
sont le plus souvent froids et obscurcissent I'horizon. S’ils soufflent brus-
quement pendant le jour, en cette saison, il y a probabilité pour gue la
nuit soit belle. Les coups de vent d’été sont presque toujours précédés par
des calmes et la mer, tout autour de T’horizon, prend alors une teinte
sombre.

Du milieu d'octobre a la fin de mars, on éprouve une succession de
temps variables, avec des coups de vent fréquents, de la pluie et de la
neige fondue. Pendant cetie période, lorsque le ciel est obscurci, et que
des nuages gris, amoncelés en couches sur les sommets des iles et des
montagnes de la cote, sont mis brusquement en mouvement, c’est le signe
certain d'un coup de vent.

Les vents de Nord sont particulitrement dangereux lorsqu’ils sur-
prennent le navigateur pendant la nuit au milieu des iles, car le temps
peut étre obscurci par de la pluie, de la gréle ou de la neige, en méme
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temps que la mer devient dure, courte et agitée. Si quelqu’un de ces signes
avani-coureurs d'un coup de vent vient & se manifester, on devra chercher
un abri sous le vent des iles ou dans le port le plus voisin.

En mars et en avril, les vents étésiens alternent avec de gros vents du
Sud et, en mai, avec des brises l1égéres, qui sont moins comimunes en
juin, juillet et aotf. En mai et en juin, le ciel est généralement clair, le
temps beau, la mer calme, avec des brises alternatives de terre et de
mer.

Pendant le mois de septembre, les vents prédominants sont du Sud,
mais 1égers avec des calmes. Vers le milieu d’octobre, on peut satlendre
périodiquement & un fort vent du Nord, froid, suivi par des brises du
Sud jusqu’a la fin du mois. En novembre, les gros vents du Sud prédo-
minent; et, en décembre, un peu avant ou apreés le solstice, le vent souffle
en tempéte de toules les directions pour se terminer au Nord. En janvier,
les vents du Nord dominent principalement.

Pendant {'hiver, les vents sont souvent influencés par les golfes ou par
les découpures qui se trouvent sur les deux cotes. Sur la cote d’Europe,
les vents du Nord et les vents du Sud ont une tendance & haler I'Ouest
et, sur la cote d’Asie, & haler I'Est.

Les vents du Sud rétrogradent souvent vers I'Est et soufflent avec force
d'entre le S.S. E. et I'E. S. E., avec de la pluie pendant plusieurs jours;
mais, plus fréquemment, ils remontent brusquement par I'Est jusqu’au
N.E. et au Nord, en soufflant avec une grande violence, et persistent
de cette direction pendant une longue période jusqu’a ce qu’ils tombent,
ils reviennent rarement a leur premiére direction avant davoir dis-
paru.

‘n passant du Sud A T'Ouest, les vents s'arrétent rarement entre
I'0.5.0. et le N.N. O.; mais s'ils se fixent dans cette direction, le temps
s'éclaircit vite et devient beau.

Les venls du S. 0. ou de la partie Sud ne sont pas fréquents dans ia
région Nord de I'Archipel; mais dans la partie Ouest de cette mer, ils
soufflent quelquefois pendant T'été. En hiver, ils sont accompagnés de
tonnerre et d’éclairs et quelquefois ils passent rapidement au Nord par
un coup de vent accompagné d’'une mer dure. Si le ciel est chargé de
nuages poussés du S. O., avec des éclairs et le baroméire bas ou bais-
sant, on peut s'altendre avec certitude a du vent de cette direction, parti-
culierement en novembre, décembre et janvier. Aux aulres époques, les
vents du S. O. succédent aux vents du Nord, qui rétrogradent par le
N. O. et P'Ouest avec accroissement de force, temps clair et un peu de
pluie.

En général, pendant 'été et par les beaux temps d’hiver, les brises
alternatives de terre et de mer prédominent dans les différenls golfes,
surtout dans ceux de Smyrne, Nauplie, Salonique, etc. La brise de mer,
appelée Imbat, commence & entrer dans ces golfes vers 10 heures du
matin et tombe vers le coucher du soleil; la brise de terre se 1éve vers
11 heures du soir. L’Imbat, dans les golfes de Nauplie et de Smyrne, est
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souvent fort, et, dans ce dernier golfe, il fait lever une mer courte et
agilée; par contre, la brise de terre n'est jamais trés fraiche.

(Pour Uannonce d’un coup de vent du Nord, en entrant dans I Archipel, voir
les Instructions, tome II.)

Grains blancs. — L’Archipel est un des points du monde ou les grains
blancs sont le plus fréquents; ils sont fort dangereux pour les navires a
voiles. Ils sont causés par des rafales de vent tombant brusquement d’une
terre élevée; les hautes terres si nombreuses dans ces parages favorisent
leur formation plus qu’en aucun autre point du globe. Ces grains donnent
a la mer, qu'ils couvrent d’écume, une apparence complétement blanche,
d’ol leur vient le nom de grains blancs. lls sont quelquefois trés violents
mais durent peu.

Céte de Syrie. — Les vents dominants sur la cote de Syrie sont des
vents d’Ouest, halant le Sud pendant I'hiver, le Nord pendant I'été. Pen-
dant les mois d’avril et de mai, on ressent assez souvent des vents d’Est
trés chauds que suivent, habituellement, quelques jours de calme; ils
sont précédés par une baisse du barométre et suivis de pluie. En mai,
juin et une partie de juillet, les vents de S. O. prédominent.

D’avril & octobre, on peut compter sur les brises de terre et de mer,
accompagnées quelquefois d’ondées pendant ces deux mois. Parfois la
brise du large manque complétement; dans d’autres circonstances elle
souffle fraiche de 1'0.N. O. au N. O., mais elle tombe toujours avant la
nuit et ne se léve pas avant 10 heures du matin. En juillet et aoit, les
nuits sont chaudes et calmes. Pendant les mois d’été, les vents de N.O.
veillent quelquefois, mais rarement; ils soufflent alors tres frais. Lors-
qu'on apercoit des éclairs dans le Nord ou le N.E., avec une apparence
de grains, un changement de temps accompagné d’une pluie abondante
est probable.

Il est facile de prévoir le moment oli le régime d’hiver remplacera le
régime d’été. A la fin de septembre ou au commencement d’octobre,
le vent se leve généralement av S.E. avec de la pluie, du tonnerre et des
dclairs; il tourne graduellement au S. 0., souffle frais pendant un jour
ou deux, et est suivi d'un beau temps avec vents de Nord, {rais parfois,
qui durent jusqu’a la fin de novembre, époque i laquelle commencent les
coups de vent. Janvier et février sont les plus mauvais mois. Les coups
de vent sont alors fréquents : ils sont annoncés par une baisse du baro-
metre; le temps devient couvert et pluvieux, les montagnes se couronnent
de nuages et de brumes, des éclairs sillonnent I’horizon. Ces coups de
vent commencent généralement au S.E. ou au Sud, puis tournent au
S.0. avec des grains violents; le vent reste ensuite au S.0 ou 4 I'0.S.0.
et souffle fort; la mer est relativement calme. Mais, si le vent hale le
N. O. ou 1'Ouest spécialement vers minuit ou vers 10 heures du matin,
midi ou 2 heures de P'apres-midi (cest a cette heure que ces changements
sont le plus fréquents), il remontera sans doute jusqu'au N.O. et soufflera
avec furie de celte direction. Ce cas est heureusement rare, car tous les
mouillages de cette cite sont ouverts au N. O.
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Généralement, les coups de vent ou les pluies abondantes sont suivis,
pendant une journde, de vents du Nord ou de N. E., parfois frais; ils sont
remplacés par des vents d’Ouest 1égers et des calmes auxquels succédent
des brises alternatives de terre et de mer.

La direction du vent varie parfois sur les différents points de la cote;
ainsi au cap Madonna (Ras es Shukah) un vent de 5.0. souffle fréquem-
ment au Sud du cap, tandis qu'au Nord on rencontre un vent de N.E.
qui peut étre frais. Il est rare que lon trouve des vents de N.E. dans le
Sud de ce cap.

Dans le golfe d’Alexandrette, ainsi qu'on peut s'y attendre, étant
données la forme de ce golfe et les hautes montagnes qui bordent ses
cotes Sud et Est, les vents sont trés variables et ([réquemment accom-
pagnés de grains qui, dans une méme journde, soufllent parfois de tous
les points du compas. Pendant I'hiver, un navire est exposé, dans le voisi-
nage d’'Alexandrette, & de violents grains d’Est nommés Rageas, ils sont
heureusement rares, durent peu, et ne soufflent pas loin de terre. Ils
sont généralement annoncés par des lambeaux de nuages qui entourent
les sommets des montagnes dans le fonds du golfe, et prennent I'appa-
rence de fumée blanche s’étendant par bandes horizontales.

ile de Chypre. — En été, les chaleurs sont tres fortes; mais heu-
reusement, dans cette saison, 1zmbatto ou brise de mer est assez réguliere,
commencant vers 8 heures du matin et durant jusque vers 3 ou 6 heures
du soir; il y a ensuite un intervalle de calme, précédant la brise de terre
qui se fait sentir vers 1 heure ou 2 heures du matin jusquau lever du
soleil.

Ces brises, a 1a fin de la saison, soufflent avec force.

L’imbatto est une brise du large surle c6té N. O. de 1ile et 1a brise de
terre sur le c6té S.E. Ces brises cessent vers la mi-septembre, époque
des plus fortes chaleurs, qui durent jusque vers le milieu ou la fin d’oc-
tobre; la saison des pluies commence alors et continue jusqu’an mois
d’aviil.

Les vents da Nord, venant des hautes montagnes de I’Asie Mineure.
sont (rés froids et, méme en été, ils causent de grands dégits aux plan-
tations de coton; cest en décembre et en janvier qu'ils sont le plus fré-
quents. Mais la prmc1pale cause des mauvaises récoltes est la sécheresse,
car souvent d’avril & octobre il 0’y a pas de*pluie.

Les coups de vent viennent le plus souvent duN.E., en hiver, et du S. O.
en été, mais ces derniers ne sont jamais trés dangereux. Les coups de vent
d’hiver durent deux ou trois jours et tombent en tournant au S.O. Les
coups de vent d’Est et de S.E. sont trés rares et, sils se produisent, ils
durent peu et sont suivis de vents de S.O.

La force de la houle qui accompagne le vent dépend plus souvent du
temps général dans la Méditerranée orientale que des conditions locales.
Les vents de S. O. qui, en hiver, soufflent & Larnaka, sont ressentis sur
une grande étendue et sont toujours accompagnés de houle qui produit
un ressac désagréable sur la plage.
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Céte de Caramanie. — Pendant 1'été, 1a brise du large est ordi-
nairemeni fraiche pendant le jour et remplacée la nuit par une petite
brise de terre. En avril, mai et juin, le temps est beau, le ciel clair et
sans nuages. De juin & aoit, il se léve souvent des brumes blanches qui
limitent T'horizon & quelques milles. En septembre, les nuages com-
mencent A se former dans le Sud, bien qu'il n’y ait pas de changement
dans la direction du vent; les brumes se dissipent et le temps devient
beau.

La température la plus élevée sur cette cite est de 23° en mai, de 30°
en juillet et quelquefois de 32° en aoiit.

Détroit des Dardanelles. — Dans les Dardanelles, les vents du
Nord et ceux du N. E. ou vents étésiens, appelés Meltem par les Turcs, pré-
dominent en moyenne pendant neuf mois de 'année, tandis que les
vents irréguliers de la partie Ouest durent & peine trois mois, période
pendant laquelle il arrive fréquemment qu’ils ne se fonlt pas sentir dans
{’Archipel, ou il fait généralement calme.

Les vents sont plus variables aux équinoxes et I'on constate un change-
ment de direction du Nord au Sud au moment de la pleine et de la nou-
velle lune.

Vents de N. E. — En hiver les vents de N. E. soufflent fort pendant plu-
steurs jours si le vent se leve de cette direction aprés un grain; ces vents
sont souvent accompagnés de brune et de neige. La navigation devient
alors impossible dans les Dardanelles pour un navire & voiles.

Pendant 1'été, les vents de Nord et de N.E. sont plus constants; ils
sont clairs, agréables et modérés; le barométre reste haut. Ils se levent
généralement le matin, tombent au coucher du soleil et sont remplacés
par des venls légers du large, surtout dans les baies profondes. Le vent
(Imbat) régulier el agréable qui souffle alternativement de la terre et du
large prédomine partout dans I’Archipel pendant une trés grande partie
de I'année. Il dure quelquefois si longtemps qu’il n’est pas rare de voir
200 4 300 navires dans le canal de Tenedos ou dans les autres mouillages,
attendant une brise favorable et faite. Avec chaque brise 1égére du Sud
les batiments appareillent, mais seulement pour aller d’un mouillage &
Pautre, et ils atteignent la mer de Marmara aprés avoir parcouru par
petites élapes la distance qui les en séparait.

Lorsqu'on apercoit, le matin, une bande lumineuse & I'horizon, dans
I'Est, a hauteur de la terre (pourvu que cette bande soit parfaitement
distincte et surmontée de nuages gris), on peut s'attendre a une brise de
N.E. qui fraichira pendant le jour et tombera & la nuit.

Aux équinoxes et pendant T'hiver, si le vent vient & souffler brusque-
ment du N. O. ou du Nord, avec un grain et de grosses bandes de nuages,
il tournera au N.E. et soufflera avec force pendant trois jours environ.
Mais, généralement, le veni de N. E. violent ne dure pas plus de vingt-
qualre heures.

Vents de N. 0. — Les vents de N. O. soufllent accidentellement en toutes
salsons, le baromeétre se tenant & environ 758 millimétres. Pendant 1'été
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ces vents soufflent frais et le temps est clair; pendant I'hiver ils soufflent
par grosses rafales.

Lorsqu’on voit les nuages s'élever de la cdle d’Europe, c’est un signe
certain que le vent viendra du N.O. et, si, les nuages tourbillonnent en
s'élevant, le vent soufflera avec violence de celte direction. De grosses
rafales courront alors le long de la cote d’Europe et, si I'on ne prend
pas de grandes précautions, causeront de grandes avaries aux navires sous
voiles.

Des tempétes, accompagnées de tonnerre, se feront sentir quelquefois;
elles viennent de toutes les directions, mais plus généralement du N.O.,
avec une grosse pluie et de lourdes rafales.

Vents de S.0. — On peut ressentir ces vents pendant tous les mois
de T'année; pendant l'hiver ils sont (réquents, soufilent avec violence et
ameénent de la pluie; le ciel est chargé de nuages et le barométre se tient
aux environs de 753 millimetres. Il arrive souvenl que les vents du S. O.,
bien que tres violents dans la Méditerranée, arrivent a peine dans I'Archi-
pel et tombent 3 Tentrée dee Dardanelles. Quelquefois, cependant, ils
soufflent dans le détroit et y tournent brusquement au N, E. dans un grain.
Toutes les fois qu'un pavire approche des Dardanelles avec du vent
d’Ouest ou de S. O., quel que soit e temps depuis lequel il ressent ces
vents, il devra veiller avec soin la plus légére éclaircie se produisant &
I'horizon dans la direction de la mer de Marmara, pour éviter d'étre mas-
qué par les sautes de vent soudaines et dangereuses. En automne et en
hiver, apres étre entré dans le détroit avec un vent du Sud frais et un
temps clair, un navire sera a peu preés certain de trouver du vent de S. E.
dans la mer de Marmara.

En automne, le temps est clair par les vents de S. O. Le vent tourne au
Sud daps les Dardanelles et au S.E. dans la mer de Marmara et ces
brises sont, & un certain égard, favorables 4 1a navigation, car la terre est
alors trés distincte. Toutes les fois que la nuit, par beau temps et ciel
clair, une rosée abondante vient a tomber, le vent tournera presque siire-
ment & P'Ouest; et c'est quelquelois le signe avant-coureur d'un vent
violent de I'Ouest ou du S.0., mais, bien qu'il y ait alors une apparence
bien franche de mauvais temps, Je vent deviendra généralement faible
au bout de peu d’beures et, sans atteindre la mer de Marmara, il tombera
en amenant des averses abondantes.

De mars & seplembre, les vents de S. O. et de S.E. sont rares; a cetle
époque il est indispensable qu'un navire utilise les vents de terre, s'l
doit aller d’'un mouillage & un autre. Il arrivera quelquefois qu'un vent du
Sud faible se 1évera dans I'aprés-midi, tournera au Nord vers minuit et
deviendra frais. Le changement de direction sera quelquefois précédé par
de 1a pluie, mais plus fréquemment par une nuit calme et claire avec une
rosée abondante.

Mer de Marmara. — Les observations relatives aux vents, aussi
bien que toules celles qui viennent d’étre failes sur le temps, en ce qui
concerne les Dardanelles, sappliquent & la mer de Marmara; ainsi, les
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vents de Nord et de N. E. prédominent dans cette mer pendant presque
toute I'année. En été, ils sont clairs et modérés et tombent aprés le cou-
cher du soleil. En hiver, ils sont quelquefois trés violents et soulévent une
mer courte qui oblige les navires a aller chercher un abri au milieu des
iles, dans le Sud, ou & Gallipoli s’ils n’ont pas encore dépassé les iles de
Marmara.

Le commandant Wharton a constaté que dans la mer de Marmara le
temps variait beaucoup en différentes années. L'hiver, avec ses coups de
vent ef ses beaux jours accidentels, dure jusqu’a la fin de mars. Pendant
quelques hivers, les coups de vent de S. O. prédomineront, avec de rares
coups de vent du N. E.; pendant d’auires hivers (el c'est le cas le plus fré-
quent), le contraire se produira, et le temps sera en conséquence plus
rigoureux. Le printemps est trés court, les feuilles et la végétation appa-
raissent rapidement et I'été arrive en mai.

Le Meltem, ou brise de N.E. de I'été, n'est pas régulier dans son appa-
rition et, tant qu'il n’est pas venu renouveler T'air, on a des séries de
journées chaudes. En général, ce vent commence & souffler dans la der-
niere moitié de juin et dure jusquen septembre. Pendant les jours oi il
prédomine, la température est agréable; mais jusqu’a 10 heures, avant
qu'il se léve, et pendant les jours ol il est remplacé par le vent chaud
de S.0., il fait une chaleur accablante. Pendant ces mois, la pluie est
rare.

En septembre surviendront les pluies de I'équinoxe et quelques rares
coups de vent, et le temps deviendra incertain. Octobre est généralement
un bon mois; le Meltem se fait de nouveau sentir, et 'on éprouve une
température douce et délicieuse. Novembre a souvent les mémes caractéres
qu'octobre. Le beau temps peut se prolonger bien avant dans le mois de
décembre ; mais il cesse souvent plus tot, avec les coups de vent de S.O.
accompagnés de pluie : 'hiver est alors commencé.

Les tempétes avec orage prédominent surtout en mai, juin et juillet;
mais leur continuité ou leur fréquence dépendent beaucoup de la régu-
larité du Meltem et des troubles que les ventsde S. O. de I'Archipel peu-
vent causer dans I'atmosphére. Ges tempétes avec orage s’élevent brusque-
ment et ameénent des rafales furieuses.

En automne et au commencement du printemps, les vents du Sud et
du S. 0. sont fréquents; ils sont souvent frais, mais toujours clairs et ren-
dent 1aspect de la terre trés net. Dans tous les cas, pendant I'été, le
Meltem ameéne de la brume, tandis que les vents du Sud éclaircissent
Patmosphere. Avril et mai sont les mois les plus clairs.

Le long de la cote d'Burope, ia direction du Meltem se rapproche beau-
coup de celle de la terre. Ainsi, a la pointe Erekeli, il a presque la direc-
tion de T'Est; dans la baie de Rodosto, il souffle de T'E.S. E., tandis qu’a
quelques milles au large il est N. E. Les navires qui louvoient ne devront
donc pas s'appracher de la cote d’Europe de trop preés dans I'Est de Kodja
Bournou. Les vents du Sud et du S.0. prédominent dans les environs des
iles de Marmara, lorsque le Meltem souffle plus dans I'Est.
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Pendant I'hiver, le barométre monte généralement pendant les coups
de vent de N. E., et redescend juste avant que le coup de vent mollisse;
d’autres fois, un coup de vent de N.E. soufllera pendant deux ou trois
jours avec un barometre baissant continuellement. Les indications de cet
instrument ne peuvent donc pas étre considérées comme un guide sir
pour ces vents; cependant une hasse pression est une indication invariable
de vents du S. O., bien qu'ils puissent ne pas alteindre, au moment de la
baisse, la mer de Marmara; mais il est possible qu'ils soufllent fort dans
PArchipel et qu'ils envoient seulement leur pluie dans 1'Est, dans la mer
de Marmara.

Il est impossible de prédire si le vent de S.O. pénéirera ou non dans
la mer de Marmara; cela dépend de la force des vents de N. E. qui peuvent
souffler en méme temps dans la mer Noire. Ce qu'il y a de plus prudent
a faire, c'est d'admettre que ce vent sélevera, et, si I'apparence du ciel
est menacante et le barométre bas, d'étre prét a le recevoir. Lorsque les
coups de vent de S.0. arrivent, ils sont violents et & bourrasques, mais
durent comparativement peu de temps et tournent par I'Ouest au N. E.,
direction d’ou ils souffleront encore pendant un jour ou deux.

Bosphore. — Dans le Bosphore, les venls ordinaires sont ceux du
Nord au N.E. et du Sud au S.0. Les vents de N.E. sont les plus fré-
quents; ceux de N. O. et de S.E. sont rares.

Le vent est généralement variable a I'époque des équinoxes; mais pen-
dant les mois d’été, du commencement de mai au milieu de septembre,
les Mellem ou vents solaires soufflent d’'une facon constante du Nord au
N.E. et ameénent le beau temps. Ges vents se leventle matin pendant la
nouvelle lune, augmentent de force jusqu'a 3 ou 4 heures de 1'aprés-midi
ct tombent avec le soleil; le calme prédomine pendant la nuit.

Pendant les aulres mois de T'année, les vents sont variables dans la
direction du S.0., excepté aprés la nouvelle et aprés la pleine lune,
époques ol ils tournent quelquefois au N. E. Les vents de S. 0., lorsqu’ils
sont forls, sont généralement accompagnés de pluie, mais aménent du
beau temps lorsqu’ils sont 1égers; en hiver ils amenent des brumes.

Pendant 1'6té, le vent ne souffle pas en travers du Bosphore; cepen-
dant cela arrive quelquefois & P'unc ou a lautre de ses entrées. Ainsi, le
matin, de légeres brises de S. E. entrent quelquefois dans le Bosphore en
venant de la mer de Marmara, et de 1égers vents de N. O. soufflent dans
sa partie Nord, surtout aux environs de la baie de Bouyouk Déré. Dans la
partie intermédiaire, lorsque les brises de terre se font sentir, elles sont
légeres et n'atteignent jamais le milieu du chenal. Pendant le jour, un
grain d’'Est se leve parfois, mais il ne dure jamais aprés le coucher dn
soleil. Les vents de Nord, avec beau temps, fraichissent en proportion de
la chaleur du soleil.

En été, il arrive souvent que le vent souffle du S. O. dans les parties Sud
et du N.E. dans les parties Nord du détroit, laissant en calme I'espace
compris entre la pointe Arnaout et Selvi Bournou et il n’est pas rare de
voir les navires faire des routes différentes, chacun avec vent favorable.
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Dans ces cas, lorsque la brise est fraiche du N.E., il est certain qu'elle
prédominera finalement, et un navire venant du Sud devra chercher im-
médiatement un mouillage & moins qu’il ne soit préparé a louvoyer contre
le vent. A d’autres moments, les vents de S.O. soufflent fort a Bouyouk
Déré et dans la partie amont du détroit, tandis qu'on les ressent & peine
& Constantinople ou qu'ils ne s’y font sentir que quelques heures plus tard,
Lorsqu’il en est ainsi, le vent est certainement du S. E.dansla mer Noire,
et favorable pour les navires allant & Odessa ou dans la mer d’Azov.

En hiver, les vents de S.0. sont fréquents. Lorsqu’ils soufflent fort avec
un ciel ouvert et que le barométre est bas, ils sont généralement accom-
pagnés de pluie et durent plusieurs jours. Lorsqu'ils sont modérés, la tem-
pérature s’adoucit et le temps devient beau, ce qui est, en fait, son état
habituel en cette saison. Le mauvais temps arrive ordinairement apres le
lever du soleil et dure rarement jusqu’aprés son coucher; s'il dure toute
la nuit, on peut s'attendre & un coup de vent. En cette saison, les sautes
de vent soudaines sont fréquentes et dangereuses.

Si de 1égers vents du Sud commencent a souffler pendant I'aprés-midi,
on devra en tirer immédiatement profit; car, en ce cas, le vent tourne
généralement au Nord au milieu de la nuit et souffle frais.

En hiver, les forts vents de N.E. sont souvent accompagnés de pluie
qui disparait généralement lorsque le vent mollit.

La neige tombe quelquefois en février et au commencement de mars
lorsque le vent est 1éger du Nord avec temps brumeux.

Le tableau suivant, montrant le nombre de jours pendant lesquels des
vents de Nord, de N.E., de Sud, de S.O. et des calmes ont été observés
a Constantinople dans le cours d’'une annde, a été établi a Taide des
observations météorologiques recueillies pendant six ans.

VENT (NOMBRE DE JOURS).
MoIs. -
NORD. N. E. suD. 8. 0. CALME.
Jamvier. . ..... ...l 9 7 5 5 5
Février.................... 7 8 4 6 3
Mars..................... 8 9 5 5 4
Avrd . oo 5 1o - 6 5 4
Mai.............ialaL 5 10 7 6 3
Juin, ..ol 7 8 6 h 5
Juillet ...l 7 17 2 1 4
Aoiit.......... Cerene e 6 18 3 1 3
Septembre................. 6 15 3 a 4
Octobre. .................. 7 12 6 4 2
Novembre.................. 6 b 7 8 5
Décembre.. ................ 7 h 4 11 5
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BRUMES.— Cotes de Tripolitaine et d’l:]gypte. Les brumes
sont assez fréquentes sur ces ctes, spécialement dans la matinée. Dans le
golfe de la Syrte, les brumes ne ressemblent pas aux brouillards humides
du Nord, mais se composent de vapeurs épaisses de la méme nature que
celles que I'on observe pendant I'été dans d’autres parties de la Méditerrande.

Cétes de Syrie. — En avril, saison des vents de Sud tres chauds,
on renconire parfois des brumes épaisses qui se dissipent vers le milieu
du jour.

Ile de Chypre. — Les brumes sont rares; elles sont plus fréquentes
a Textrémité Ouest qu’a 'extrémité Est de llle La brume qui ne dure
jamais plus de 4 & 5 heures survient avec des brises 1égéres de Sud ou
de S. 0.

Bosphore. — D'octobre & février inclusivement, et pendant le com-
mencement de mars, on éprouve des brumes avec les calmes et les vents
de N. E.; mais elles disparaissent au lever du soleil. Des brumes se mon-
trent quelquefois avec les vents légers de S. O. pendant la période men-
tionnée plus haut, mais elles s'évanouissent dans I'aprés-midi.

Du milieu d’avril au milieu de mai, les brumes, prédominant dans la
mer Noire, entrent dans le Bosphore pendant la nuit et 1a matinée, rem-
plissent le détroit et le rendent impraticable; elles se portent particulié-
rement sur la cote d'Europe et disparaissent rarement avant que le soleil
arrive aux environs du méridien ; si ces brumes formeni des amas, surtout
vers la mer de Marmara, on peut s'attendre a des vents de S.0. Ces
brouillards passent pour étre malsains.

Si le temps est beau dans le Bosphore et si I'entrée de 1la mer Noire est
cachée par un banc de brume, on peut s'attendre a du vent de N. E. En
hiver, les sautes de vent sont, comme on I'a signalé plus haut, fréquentes
et dangereuses, surtoul si, comme cela arrive souvent, elles se produisent
en temps de brume épaisse; un navire masqué dans ces conditions, au
milieu du détroit, se trouverait dans une position trés critique. Un devra
donc faire toujours bonne veille lorsqu'on se trouvera a T'entrée de la
mer Noire et 1'on devra sans délai mouiller ou s'amarrer au rivage lorsque
ces symptomes seront observés.

PHENOMENES DIVERS. — Mirage. — Tremmblement de
mer. — Dans les parages du détroit de Messine, a lieu, assez souvent,
le phénoméne du mirage ou renversement des images, appelé par les
Italiens Fata morgana.

Ce phénoméne du mirage, que les Arabes appellent sardb, est assez
fréquent dans le golfe de la Syrte, notamment avec des vents de Sud.

Sur les cotes de Sicile, on observe quelquefois un phénomene appelé
Mare moto (tremblement de mer), qui produit en mer des effets analogues
a ceux du tremblement de terre.

MAREES. — L'amplitude des marées en Méditerranée est faible et
en beaucoup d'endroits si petite et si irréguliére qu'elle est sans impor-
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tance. Le niveau de I'eau dans I'Archipel, comme dans beaucoup d’autres
parties de la Méditerranée, est plus influencé par le vent que par la
marée : il existe pourtant certains endroits ou il faut tenir compte de la
marée, spécialement aux vives-eaux. Le pont de I'Euripe, ot la montée
de T'eau est de 0™ 6, est particuliérement a signaler. Le courant en cet
endroit porte au Nord & mi-jusant et au Sud & mi-flot, avec une vitesse
de 6 & 7 nceuds : en mortes-eaux la direction est irréguliere et la force
varie de } nceud & 1 nceud; la montée est alors faible.

A Tentrée du canal de Talante, dans le voisinage des iles Lithada, les
marées correspondenta celles de I'Euripe, mais sont moins fortes, le flot
descendant avec une vitesse de | neeud 1 4 2 neeuds et le jusant remon-

tant au Nord avec la méme vitesse : il existe une montée de 1'eau appré-

ciable, influencée par le vent. A Volo, la montée de 1'eau est de 0™ 2 aux
vives-eaux.

La marée se fait régulierement sentir sur la cote de la Tripolitaine,
quoique la différence de niveau ne dépasse pas 1 melre en aucun point
de cette cote.

Le courant de flot parait porter au Sud sur la céte Est du golfe de la
Syrte, a I'Ouesl sur la cote Sud, et au Nord sur la cote Ouest du méme
golfe. Le courant de jusant se produit en sens inverse.

Les couranls de marées ne se font pas sentir & plus de 5 milles des
cotes.

(Ces régles, résultant d’observations, dont la durée wWa pas dépassé trois
semaines, ne sont pas absolument établics et on ne doit en tenir compte qu’avec
réserve.)

Sur la cbte de Créte, par beau temps, en vive-eau, la hauteur de
marée varie de 1 décimetre & 2 décimetres.

A Smyrne, I'eau monte avec les vents de Sud et baisse avec les vents
de Nord, la différence de niveau peut atieindre 1 métre, tandis qu’a
Chios et dans les iles voisines elle n’est que de 0™6.

Les marées ne sont pas connues sur la cote de Caramanie; mais la
hauteur de I'cau varie fréquemment, selon la direction du vent régnant;
ceux du Sud et d’Ouest élevent quelquefois le niveau de Teau de 076
et ceux des directions opposées I'abaissent d’une égale quantité.

AVIS AUX NAVIGATEURS. — §'il arrive aux navigateurs d’avoir a
se servir des avis originaux étrangers, ils doivent se rappeler qu'en Italie
(Avvisi ai Naviganti de Génes) les relévements sont vrais, les angles comptés
du Nord, de 0 & 360°, dans le sens des aiguilles d’'une montre et pris du
phare ou de l'objet indiqué. En Gréce, les relévements sont magnétiques;
lorsqu'il est ainsi spécifié dans I'avis ou lorsque la variation est donnée,
ils sont vrais dans le cas contraire; ils sont donnés du phare ou de I'objet
indiqué. Dans les avis égypliens, les relévements sont magnétiques et
donnés de la mer. En Turquie, les relévements sont vrais ou donnés du
phare ou de l'objet indiqué.

Le méridien, pour tous ces pays, est celui de Greenwich (2°20° 15" &
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I'Ouest de Paris) et le mille est compté pour 10 encablures ou 6075 pieds
anglais (1852 métres). '

Dans les avis francais, traductions d’avis étrangers, le méridien est,
comme en France, celut de Paris; les relevement sont vrais et donnés de
la mer et le mille compté pour 10 encablures ou 1852 metres.

ROUTES MARITIMES.

DE MARSEILLE ou DE TOULON DANS LE LEVANT. — Les béti-
ments & vapeur qui vont de Marseille ou de Toulon dans le Levant pren-
nent la route directe par les détroits de Bonifacio et de Messine.

Les voiliers n'ont pas avantage pendant I'élé & suivre cette route i
cause des calmes ou des brises folles qui régnent souvent dans 'Est de la
Corse ou dans le détroit de Messine. Leur route consiste & passer dans
le Sud de la Sardaigne, surtout s'ils quittent la France avec des vents
ou I'apparence des vents de N. O. S'ils trouvent des vents d’Est en débou-
quant dans le canal, entre la Sardaigne et la Tunisie, ils auront avantage
a louvoyer le long de la cote d’Afrique ot la mer sera moins dure que sur
la cote de Sardaigne; ils auront de plus, généralement, un courant favo-
rable qui les portera dans V'Est. En hiver, il n’en est pas de méme; les
coups de vent de Nord sont trés dangereux le long de la cote d’Afrique et
un bitiment devra s'en tenir & bonne distance.

DE MARSEILLE ou DE TOULON A PORT-SAIiD. — Pendant 'été,
apreés avoir {ranchi la Sardaigne et 1a Sicile, on passera dans le Nord ou
dans le Sud de Malte, selon les circonstances. Il faut ensuite gouverner
sur le Ras Sem (Tripolitaine); dans 'Est du méridien de ce cap, les vents
sont presque toujours favorables, dans cette saison, le long de la céte.

Pendant I’biver, lorsque les vents du Nord et du N. E. soufflent fréquem-
ment trés frais dans le bassin orienlal de la Méditerranée, un batiment,
aprés avoir quitté Malte, devra gouverner un peu au Nord, sur Candie,
de maniére a pouvoir s'abriter sous le vent de cette ile si cela est néces-
saire; 1l lui sera ensuite aisé de gagner Port-Said lorsque le vent mollira.
Il convient de veiller d’'une maniére toulc spéciale, dans le voisinage de
Candie, les grains extrémement violents qui tombent parfois du haut des
montagnes.

En revenant de Port-Said & Toulon, un bitiment, s’il rencontre des
vents d’Ouest frais dans le canal de Malte, devra passer par le détroit de
Messine et dans 'Est de 1a Corse. Pendant 1la mauvaise saison, cetie route
sera presque toujours préférable.

DE MARSEILLE ou DE TOULON A CONSTANTINOPLE. — A partir
de Malte, un batiment puissant fera une route aussi directe que possible;
en entrant dans I'archipel grec par le canal de Cervi, puis en passant par
les canaux de Zea et de Doro.
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Les voiliers adopteront la route que leur imposera le vent, en se sou-
venant que, par vent de Nord frais, il vaut mieux prendre le canal de
Mykoni que celui de Doro, puis rallier la cote d’Asie. Il existe trois ca-
naux pour entrer dans 'Archipel en venant de 1'Ouest : celui de Cervi, le
plus Nord, le plus étroit et le plus direct; on le préfére en général parce
qu'il est éclairé; celui de Cerigo, le plus encombré et enfin celui de Ce-
rigotto, le plus méridional et le plus large, qui est sain de tous dangers.

NAVIGATION DANS L’ARCHIPEL. — La navigation dans I’Archipel,
bien que relativement facile, demande une attention constante; il est en
effet prudent d’avoir toujours un port & Pabri duquel on puisse se réfugier

st un coup de vent se léve brusquement. L'atmosphere dans ce cas devient’

fréquemment si obscure quau milieu de ce Jabyrinthe d'iles c’est &
peine, souvent, si I'on apercoit la terre assez a temps pour pouvoir
Iéviter. ‘

En général, lorsqu'on navigue dans I'Archipel, on doit, & 1a moindre
apparence de coup de vent du Nord, ne pas hésiter & chercher un abri
temporaire au plus voisin mouillage, car on ne peut rien gagner a tenir
la mer et la situation du bétiment peut devenir critique, si le mauvais
temps s'établit.

Par vent de Nord, un bitiment devra toujours mouiller sous le vent
des iles, car quelle que soit la violence de ces vents, on peut étre certain
quils ne sauteront pas brusquement au Sud. Les vents du Sud, au
contraire, sautent fréquemment dans un grain au Nord ou au N.E.; les
bitiments, en conséquence, devront aulant.que possible éviter de mouiller
sur la cote Nord d'une fle.

Un bétiment & vapeur qui, en cas de nécessité, aurait mouillé an coté
Nord d’une ile ou d’un point de la cole doit étre en mesure de quitter
son mouillage avec facilité & un moment quelconque.

La navigation dans le canal de Doro est une des plus difficiles de celles
du Levant, pour les voiliers, a cause des forts vents du Nord qui dominent
tellement pendant les mois d’été qu'on peut dire qu'ils soufflent presque
sans interruption. Ce régime de vents dure de mai a fin aolt ou milieu
de septembre et, lorsqu'ii cesse aprés I'équinoxe d’automne, les coups de
vent de celte direction sont aussi {réquents que ceux d'un autre rumb.
Il est impossible & un voilier de remonter le canal de Doro lorsque le vent
souffle frais du Nord et qu'il régne un violent courant Sud; il sera pré-
{érable dans ce cas d’employer le canal de Mykoni od le courant est moins
fort.

Les bitiments qui vont de la Méditerranée & Smyrne, au Pirée, a Salo-
nique, dans les Dardanelles ou & un port quelconque de 1’Archipel, atter-
rissent sur le cap Matapan, passent par le canal de Cervi en ayant soin
de se défier du courant qui, en cet endroit, porte & 1'Ouest avec une
vitesse de 1 mille & Theure. Aprés avoir doublé le cap Malée, s'ils vont &
Athenes, ils font route sur le cap Zourva (extrémité Est de 1'ile d’Hydra)
en passant dans I’Ouest de Belo Poulo, puis ils gouvernent sur le Pirée

]lh
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en passant & mi-distance entre le cap Skyli et 'extrémité Ouest de T'ile
San Georgio.

Dans les parages de Belo Poulo, il sera prudent de veiller avec soin,
car les courants sont souvent forts et de direction incertaine.

Un batiment se rendant aux Dardanelles devra mettre le cap sur
Tenedos, en passant par les canaux de Zea et de Doro lorsqu'il aura
doublé Belo Poulo.

Si ce batiment est destiné a Salonique, aprés avoir franchi le canal de
Doro, il devra faire route sur le cap Kassandra, soit en passant dans I'Est
de Skyro et des petites iles Piperi et Psathoura, soit dans I'Ouest de
Skyro, par le canal qui sépare Skopelo de Skiatho.

Si la destination du navire est Smyrne, il devra suivre la méme route
jusqu’au canal de Doro, puis passer dans le Nord des roches Kaloyeri
(élevées de 37 metres), dans e Nord del'ile Psara, en ayant soin de tenir
compte du courant, ou entre cette ile et le cap San Nikolo, dans le N.O.
de T'ile de Chios, puis mettre le cap sur la péninsule Kara Bournou, &
Pentrée du golfe de Smyrne.

Un batiment destiné a Smyrne peut également, & sa sortie du canal de
Gervi, suivre une route différente en gouvernant sur le canal de Siphano.
Il devra veiller les courants forts et irréguliers qui régnent dans les pa-
rages de Iile Falconera, donner un bon tour au cap Philippo, extrémité
Nord de Siphano. de maniére & éviter la roche noyée qui se trouve a son
extrémité, et tenir compte du courant S.0. qui régne avec de faibles
vents du Nord. Apres avoir franchi le canal de Siphano, il gouvernera sur
celui de Mykoni en passant entre les ilots Aspro et la Nata (ile de Syra),
puis de 1a, par le canal de Mykoni qui a 4 milles ! de large et ot le
courant de S. 0. est moins fort que dans le canal de Doro; aprés avoir
franchi le canal de Mykoni, il gouvernera pour passer dans le Sud de T'ile
de Chios, puis dans le canal de Chios et enfin dans le golfe de Smyrne.

TRAVERSEES DU DETROIT DES DARDANELLES, DE LA MER
DE MARMARA ET DU BOSPHORE. — (Voir, tome II, les instructions
relatives a ces parages. )

ITALIE.

DESCRIPTION SOMMAIRE. — Les seules parties des cdtes d'Italie
dont s'occupe cet ouvrage sont la cote Est de Sicile, ayant environ
100 milles de longueur, entre le cap Rasocolmo et le cap Correnti, et la
cote Sud d’Italie comprenant la cote Est du détroit de Messine et le golfe
de Tarente.

Aspeet géméral. — La cote Est de Sicile, escarpée dans sa partie
Nord, I'est beaucoup moins dans sa partie Sud, ou elle forme des abris
avec plusieurs bons ports et mouillages. La plus grande partie de la Sicile
est monlagneuse; le pic isolé le plus remarquable est, prés de la cote
Est de I'ile, le mont Etna (3320 métres). Une plaine, de 20 milles de

e e " TOREE—
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longueur sur environ 7 milles de largeur, s'étend dans I'Ouest de 1'Eina &
partir du golfe de Catane.

L’aréte générale des monts de Calabre qui couvrent I'extrémité S.O.
de I'Ttalie suit de prés la cote entre le détroit de Messine et le golfe de
Squillace, puis s'en éloigne pour se souder & la chaine des Apennins,
dans I'Ouest du golfe de Tarente. Les derniers contreforts de cette chaine
s'abaissent graduellement dans le N.O. de Tarente et aboutissent aux
vastes plaines de la Pouille, extrémité S.E. de la péninsule italienne. Les
sommets les plus remarqrables sont le Montalto (1960 metres), pres de
Reggio; le Gariglione (1785 metres), prés du cap Colonne, et le Botto
Donato (1930 métres), centre du massit de la Sila.

L'extrémité S.O. de 1a péninsule, de Scilla au cap Spartivento, est-

bordée de hautes falaises accores. A partir du cap Sparlivento, s'étend la
cote formant la limite Nord de 1a mer Ionienne. Cette cote, d’abord élevée,
mais peu découpée, se dirige au N.E. en s'incurvant au golfe de
Squillace, puis elle s'abaisse progressivement et se creuse sur une pro-
fondeur de 3 milles { pour former le golfe de Tarente.

D’une fagon générale, la céte Sud d’Italie est saine, sauf dans les
parages S.E. du golfe de Tarente.

Au cap Spartivento, la ligne des fonds de 10 meétres est a 400 métres
de la cote. Dans le golfe de Squillace on a, le plus souvent, 100 metres
d’eau 4 1 mille, et dans le golfe de Tarente, les fonds de 10 métres passent
a plus de 1 mille de la terre.

On trouve quelques torrents ou rivieres non navigables sur les cotes
Est de Sicile et Sud d'Italie. Le fond du golfe de Tarente est maré-
cageux. '

Salubrité. Saisons. — Climat. Le climat de la Sicile
ressemble a celui du Sud de lEurope Il y a deux saisons, une saison des

pluies et une saison séche, la premiére commencant avec les orages en

septembre et octobre et ne se terminant que fin mars. Il ne pleut pas
du tout pendant la saison séche; une pluie continue est rare en tout
temps; la plus grande chute de pluie a lieu en décembre. La neige se
trouve seulement sur I'Etna et sur quelques pics élevés. En éLé, le sirocco
est dangereux pour la santé et pour la végétation; en hiver, il n’est pas
aussi malsain. A Messine, les vents de N.E. et de S.E., qui dominent
pendant I'été, sont géneralement humides; aussi, dans cette saison, la
malaria régne sur toute la contrée environnante.

La moyenne barométrique, & Messine et a Syracuse, est de 760 milli-
metres; la tempéralure moyenne a Messine est de 16°7 et a Syracuse
de 18°2.

Il y aégalement sur la cole Sud d’Italie une saison séche et une saison
humide; les pluies tombent trés irrégulierement, et les quantités regues
par des régions voisines peuvent différer de beaucoup. Aoiit est le mois le
plus chaud.

Productions et ressources maritimes. Le soufre est la
principale production minérale de la Sicile. On le recueille au centre et
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vers la céte Sud de I'ile; on exploite aussi Uantimoine, le marbre, le sel
gemme, lasoude.

La Sicile, par son sol et son climat, est d’une fertilité remarquable.
Il v a des exportations considérables de vin, d’huile, de [ruits, de soie.

Les cotes de P'lle sont poissonneuses, on y rencontre de nombreuses
madragues pour la péche du thon.

Sur la cbte Sud d'Italie, e seul port de Tarente serait capable de fournir,
par l'arsenal militaire, tous les moyens de réparation, coques et ma-
chines.

Population. — En 1911, la population de la Sicile était d’environ

3 683 000 habitants, un peu plus du dixiéme de la population totale de
PItalie.

AGENTS DIPLOMATIQUES FRANGAIS. — La France est représentée
a Messine par un vice-consul; a Gatane et & Reggio, par un agent consu-
laire; a Tarente, par un vice-consul.

COMMERGE. — Les principales importations consislent en coton,
chanvre, lin, laine, soie brute et manufacturée, acier, pétrole, poissons
salés, graines oléagineuses, charbon, café, sel gutta-percha papier,
livres, chevaux, culrs et peaux, ete.; les exportations en vin, huile, sote
brute, acides, corad tissus de coton, bétail, poisson, fruits secs, verrerie,
cristaux, marhre soufre mineral de zing, efc.

POIDS ET MESURES. — Les poids et mesures sont ceux du systéme
métrique.

MONNAIES. — La monnaie d'or est trés rare, et on ne trouve princi-
palement en circulation que des billets et des piéces d’argent, de bronze
et de nickel.

La monnaie de compte est la lira de 100 centesimi qui vaut 1 frane.

Les monnaies d’or sont les piéces de 100, 50, 20, 10 et 5 lire, dont les
valeurs au pair sont respectivement de 100, 50, 20, 10 et 5 francs.

Les monnaies d’argent comprennent les pitces de 5 lire, 2 lire, 1 lire,
50 centesimi et 20 centesimi, dont les valeurs au pair sont respectivement
5 francs, 1 {r. 86, 0fr.93, 0 fr. 40 et 0 fr. 19.

Les pitces d’appoint en nickel sont celles de 25 et 20 centesimi; celles de
bronze sont de 10, 5, 2 et 1 centesimi; la piéce de 5 centimes est appelée
soldo (sou) et les prix sont quelquefois évalués en soldi.

MESURE DU TEMPS. — Le temps officiel adopté en Italie est celui
de I'Europe centrale (15° méridien & I'Est de Greenwich), en avance de
t* sur I'heure légale francaise. De plus, en Italie, il est d’usage, dans la
vie civile, de compter les heures de 0 3 24 & partir de minuit.

ECLAIRAGE ET BALISAGE. — L'administration italienne des Ports
et Phares dépend exclusivement du Ministére des Travaux publics.
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Les caracteéres des feux, blancs ou colorés, sont : Fixes, a occultations
(intermittente) & éclats (splendori ou scintillante), fixe a éclats (fissa a
splendori ou intermittente a splendort), ces derniers, avec des éclipses par-
tielles avant et apres les éclats; enfin les feux-éclairs.

Il n’existe pas, sur les cotes d’ltalie, de systéme uniforme et officiel de
balisage, mais on peut compter que le plus grand soin est apporté a 'en-
tretien des feux, bouées et balises.

Indication des épaves. — II est admis en principe que les bateaux
ou feux flottants destinés a signaler des épaves de navires coulés dans
les ports, dans les rades ou sur les cotes, ont les ceuvres mortes peinles
en vert et montrent : de jour, trois bailons de 0™ 91 de diametre, élevés

de 6™ 1 au-dessus de la mer et dont deux sont disposés verticalement a.

Pextrémité d’'une vergue, du bord ou le passage est libre de tout danger,
le troisitme hissé seul du coté opposé; de muit, trois fanaux a lumiére
blanche, disposés d’une fagon analogue.

SAUVETAGE. — Le seul endroit des cotes Sud d'ltalie et Est de
Sicile ou existent des appareils de sauvetage est Scilla, & 'entrée Nord
du détroit de Messine.

PILOTAGE. — Le pilotage est généralement facultatif pour tout pa-
villon, tant & P'entrée qu'a la sortie. Le tarif est particulier a chaque port.

POLICE DE LA NAVIGATION. — En temps ordinaire, les bati-
ments de guerre étrangers ne peuvent séjourner devant une place forte
maritime des cotes d’Italie pendant une période de temps supérieure a
huit jours, et au nombre de trois au plus, pour des batiments de méme
nationalité.

Il n’y a d’exception a cette regle que pour le cas de reliche forcée ou
aprés une autorisation demandée au Gouvernement par voie diplo-
matique.

Dans Pintérét de la défense nationale, le passage et le séjour des bali-
ments de guerre étrangers pourront aussi étre interdits dans une localité
quelconque désignée en temps et lieu par la voie des Avis aux navigateurs
et signalée aux bitiments par les sémaphores, les stations de signaux et
les navires de I'litat se trouvant dans le voisinage de cette localité.

D’aulres interdictions sont énumérées dans le reglement spécial ci-aprés
dont un exemplaire est remis au commandant par l'officier de la marine
chargé d’aller a la rencontre d'un navire de guerre ou d’une force navale
étrangére arrivant dans un port ou dans une rade de I'Ktat italien.

Extraitdu Réglement concernant le mouillage et le séjour
des hatiments dans les places fortes maritimes en temps de
guerre. (Décret royal italien du 20 aoit 1909). — ARrricLE PREMIER. —
Toutes les fois qu'une place forte maritime doit étre mise en état de siége,
le commandant de la place, autant que les circonstances le requiérent,
peut intimer aux navires en général, de guerre ou de commerce, qui se
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trouvent mouillés dans les zones défendues, de prendre le large ou de se
rendre a tels autres points qu'il lui conviendrait de leur assigner.

Les navires qui regoivent I'ordre de prendre le large sont tenus de s'é-
loigner en dehors du tir de T'artillerie dans un délai de douze heures a
partir du moment ot 'ordre leur a été notifié & bord.

At 2.—En temps de guerre il est absolument mterdlt dej jour comme
de nuit, a tout batiment ou canot appartenant a un partlcuher et aux em-
barcatlons des navires de guerre neutres, mouillds dans les eaux d’une
place maritime, de circuler dans les mémes eaux sans une permission
préalable et spéciale délivrée par le commandant de la place.

Les navires de commerce nationaux et ceux des nations alliées, les
navires de guerre neutres, qui se trouvent mouillés dans une place ma-
ritime peuvent communiquer avec la terre pendant le jour seulement, du
lever au coucher du soleil, et leurs embarcations doivent se rendre, par
la voie la plus directe, au point d’accostage qui sera désigné par le com-
mandant.

Il est interdit aux mémes navires dav01r des embarcations a la mer
pendant la nuit, Lorsque, pour des cas urgents, il leur est nécessaire de
communiquer pendant la nuit, I'embarcation nécessaire pourra étre four-
nie par le commandant de la place aprés demande faite par un signal
conventionnel, préalablement établi. Tout autre signal est absolument
prohibé.

Art. 3.— Tout navire qui, en temps de guerre, s'approche d'une place
forte maritime pendant le jour, soit avec I'intention d’y demanderle mouil-
Jage; soit qu'il passe uniquement en vue des ouvrages de défense, doit se
faire reconnaitre et il ne pourra se diriger vers le moullage sans en avoir
d’abord obtenu le permission explicite du Commandant de ia place
ou, par délégation de celui-ci, du Gommandant de la défense maritime
locale.

ART 5. — Pour se faire reconnaitre, les navires de commerce nationaux
et ceux des nations allides, les navires de guerre ou de commerce neutres
devront tenir hissé dans une position bien visible leur pavillon national
respectif et leur propre signal d’aprés le Code inlernational des signaux.

S’ils veulent relicher dans les places maritimes, ils devront s’arréter &
la distance maximum de la cote permise par la visibilité des signaux et
par la portée des sémaphores (de loute maniére jamais moins de 5 milles)
en faisant a ceux-ci la demande de reliche qui consiste & accompagner
le signal précité du pavillon conventionnel pour appeler le pliote ou bien
avec le signal PD du Code international «Je demande la permission d’en-
trer dans le port».

Ant. 8. — Pour rappeler & T'observation des dispositions édictées ci-
dessus, les navires qui, par ignorance ou de propos délibéré, y contre-
vwndralent, les signaux du Code international exigés par le cas seront
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hissés par les stations sémaphoriques de la place, en les faisant _appuyer
par un coup de canon & blanc, tiré par la batterie destinée a ce ser-
vice. Alors, si cet avis ne suflit pas & obtenir I'exécution des ordres 5 mi-
nutes aprés le premier coup,un second coup a obus, dirigé & une centaine
de metres sur 'avant du navire, sera tiré, et si le navire résiste encore,
Je feu sera ouvert sur lui.

Si-des conditions d’urgence I'exigeaiept, on pourra omettre I'avis préa-
lable du coup a blanc.

Arr. 9. — Une liste des places fortes maritimes et des autres localités
auxquelles devra étre étendue I'application du présent décret sera rédigée
et publiée par les soins du Ministre de la Marine.

Sur 1a liste, les mouillages et les parties de la cote comprises dans le
périmetre desdites places fortes, et non seulement les sémaphores qui,
conformément aux prescriptions des articles 5, 6 et 8, devront répondre
aux signaux faits par les navires, seront clairement indiqués.

PLAGES FORTES ET LOGALITES
DANS LESQUELLES LA RELACHE EN TEMPS DE GUERRE EST INTERDITE
SANS L’AUTORISATION PREALABLE DES AUTORITES.

(Art. 9 du décret royal du 20 aoit 1909.)

A JI STATIONS
NOMS LIMITES COTIERES MO[G’O:‘::SGES SEMAPHORIQUES
DES LOCALITES. DE LA ZONE MARITIME. DANS CES LIMITES. D’éc!m::':rf::ss!mm
Altare Vado . . . . . | De P'embouchure du Car—s Spotorno ...
callo a celle du Sanso-{ Vado..........} Cap Nol.
bio. ( Savone. . ... .)
Sestri Ponente. . .
Génes. . .... cees
Génes.......... Delemhouchure du Prag Sturia.........3 S. Benigno.
niga & celle du Recco
Boghasco .......
Sori........ .o
Levanto........
Monterosso. . . . ..
Spezia........ .| De Iecuell Termine a| Portovenere.....
'embouchure du Fri-{ Spezia......... Palmaria.
gido. - Leriei, . ... .. ...
Bocca di Magra ..
Marina di Avenza.
Monte Argentario.| De ['embouchure Talamone. . ... .. .
I’Ombrone a celle du Port S. Stefano . . ROHCOH&!{(M‘ Ar-
, Chiarone. ( Porto Ercole.. gentario).
Gaete....... ..+ | De la tour Ca'povento z‘a% Gacle. . ........ Tour Orland
la tour di Giano. Formia......... our Yrianco.
| |
BASSIN ORIENTAL DE LA MEDITERRANEE, — I. 3
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NOMS LIMITES COTIERES MOUILLAGES  STATIONS
COMPBIS SEMAPHORIQUES
DES LOGALITES. DE LA ZONE MARITIME. | pine cps wLIMITES mémm:::'!i‘iezm“u
Maddalena. ..... De la cale Volpe au cap| Baie de la Madda- Guardia vecchia.
Falcone. lena. Cap Ferro.
De ’embouchure de 1'[- .
tala 3 celle du Mela Mfassme. """" g Fort Spuria.
(Sicile). Miazzo.........
Messine. ....... De 'embouchure du Val- [
lone della Covaia a celle( Beggio......... Can d'Armi
du torrent Vallanidi{ Villa S. Giovanni.{ P &~Tm
(Calabre). l
Tarente ........ De ’embouchure du Pa-g Tarente . .......
terniscolo au débouché{ Mar grande..... Cap S. Vito.
du canal Ostone. ( Mar piccolo.. .. ..
Ancone.. ....... Del’écueil Fortino 8 Ma-{ Ancone......... M. C ..
rina di Falconara. Porto nuovo. . ... + Lappuccini.
Brindisi........ De 1a tour Mattarella a| Brindisi........ Forte a Mare.
la tour Testa.
Porto Corsini. ... | L'aceés du port-canal...| Porto Corsini....| Porto Corsini.
Veui D P C ot Chioggia........ Sottomarina.
CRISE .« e v vvere ecofizzitiazz(:)s.sone 8 POTY) Venise...v.n.. Tom: des l?iloltes.
Lagune Vénéte. . .| S.Nicolo di Lido.
I
|

Madragues. — L'industrie de la péche et trés largement développée
sur toutes fes cotes d'ltalie, y compris la péche de 1'éponge et du corail.
En dehors des bateaux-pécheurs qui naviguent flcquemment de nuit. sans
aucun feu, il convient de signaler les madragues ou tonara , trés nombreuses
sur la cote de mars a octobre.

Ces engins, destinés & la péche du thon, sont des filets calés et raidis
verticalement, s’avancant parfois jusqu’a prés de 2 milles de terre.

Quelques rares madragues sont signalées la nuit par des feux.

COMMUNICATIONS. — Kignes de mavigatiom. — Le mouve-
ment de la navigation est considérable sur les cotes dItalie. En de-
hors des grandes routes du long cours, convergeant vers le golfe de
Génes ou le détroit de Messine, le cabotage est trés actil sur tout le
littoral.

La densité de ce genre de navigation atteint son maximum dans 1a mer
Tyrrhénienne, par suite du transit effectué entre la Sardaigne, la Sicile
el la péninsule d’Ifalie.

Le pavillon italien posséde tout le cabotage & voile dela cote dltalie et
la plus grande partie du cabotage de la Méditerranée. La population
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cotitre est nombreuse. La main-d'euvre maritime est 3 des prix peu
élevés.

Tous les grands ports de Sicile communiquent avec le continent
italien, Malte, Tunis, par des lignes réguliéres de paquebots.

Voies ferrées. Les principales lignes de chemin de fer de la
Sicile sont : Palerme-Messine, Palerme-Catane et Messine-Syracuse; les
lignes Palerme-Catane et Palerme-Messine bifurquent & Termini Imerese,
sur la cote Nord.

Une ligne, longue de 71 milles, part de Catane vers Riposto, en con-
tournant le mont Etna.

De Tarente, des lignes se dirigent vers Brindisi, Naples, et, dans le
Sud, longeant la cote, vers Reggio, formant ainsi un systéme complet
réunl au réseau européen.

Cables sous-marins, — Les extrémités des cables aux approches de
la terre sont signalées par deux ballons blancs portant la lettre T en noir et
surmontant deux poteaux placés sur des éditices munis de paratonnerres
et d’un tableau sur lequel est écrit I'avertissement : E vietato Uancoraggio,
la pesca e qualunque altra operazione che passa dannegiare il cordone telegrafico
(i1 est interdit de mouiller, de pécher et d’effectuer toute manceuvre
pouvant avarier le cble télégraphique).

L’alignement des deux poteaux indique toujours la premiére direction
suivie par le cible immergé.

Des cables sous-marins traversent le déiroit de Messine; un cible va 3
Malte, un a Pantelleria, un & Ustica, un a Naples et un aux iles Lipari,

Télégraphe. — La communication télégraphique est assurée entre
tous les ports d'Italie et les autres pays.

Presque toutes les stations sémaphoriques peuvent transmettre par le
télégraphe les signaux faits au moyen du Code international.

Sémaphores. — Les édifices qui portent les sémaphores sur les
cotes d’Italie sont le plus souvent peints en damier blanc et noir.

Heures de fonctionnement des sémaphores. — Dans le but
de faciliter les communications entre les bitiments et les sémaphores et
d’éviter des erreurs possibles dans I'échange des signaux, la période de
temps pendant laquelle fonctionnent les sémaphores est réglée comme il
suit ¢

1° Dans les cas ordinaires, les sémaphores fonctionnent du lever au
coucher du soleil, dont les heures sont communiquées i tous les séma-

phores.

Le service peut étre prolongé au dela de 'heure du coucher du soleil,
dans le cas ol seraient en vue des navires italiens ou étrangers, un navire
suspect ou un bitiment en danger. Le service continuerait alors jusqu’a
ce qu'il soit bien acquis qu’il 0’y a plus de navires en vue.

2° Pour des motifs spéciaux (techniques, mililaires ou commer-
ciaux) et aussi dans l'intérdt des particuliers, le service du sémaphore
peut étre continué pendant une partie de Ja nuit ou pendant toute la
nuit.

3.
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3° Les sémaphores de Palmaria, du cap Ferro, de Guardia Vecchia et
du cap San Vito de Tarente fonctionnent jour et nuit.
Signaux de mauvais temps. — (Voir Livre des Phares.)

GRECE.

DESCRIPTION SOMMAIRE. — Aspect géemnéral de Ila edte. —
Les hautes montagnes de 1'Albanie el de la Grece sont visibles du large
a grande distance, et quand on vient de I'Ouest. il n’y a pas de position
d’'olt, par beau temps, on ne puisse voir la terre & plus de 50 milles de la
cote. Les montagnes de Cika, en Albanie, s'apercoivent lorsqu’on se trouve
dans le S. Q. du cap Santa Maria di Leuca, avant qu’on puisse distinguer
ce cap lui-méme. Le mont Nero, la plus haute montagne de Géphalonie,
est égalemeut visible de 80 milles. C’est ordinairement la premiére terre
apercue en venant de I'Ouest. Si 'on vient du S.O., on verra le mont
Elias ou Makryno, qui s’éléve a 2400 metres au-dessus de la mer, & en-
viron 7 milles du rivage Est du golfe de Kalamata.

L’aspect du pays, vu de la mer Jonienne par temps clair, est trés im-

.posant. Les montagnes, d’une variété de formes infinie, avec de beaux
versants el des contours nettement dessinés, changent constamment d’as-
pect suivant la position du navigateur.

Les hautes montagnes de la Créte s’apercevront du S.-O.; elles sont
presque {oujours couvertes de neige.

La mer Egée est la partie de la Méditerranée qui est située au Nord de
la Créte et qui est bornée dans 1'Ouest par la cote de Grece, dans le Nord
et dans I'Est par les cotes de Turquie. Cette mer renferme un grand
nombre d’iles connues sous le nom d’Archipel grec. Ces iles sont divisées
en deux groupes principaux : les Gyclades et les Sporades. Les Cyclades,
qui tirent leur nom de leur disposition circulaire autour de Delos, la
patrie de Diane et d’Apollon, appartiennent au royaume de Gréce. Les
Sporades, soumises & la Turquie, & I'exception des iles Skyros et Sko-
pelos qui sont grecques, se trouvent pour la plupart dans la partie Est
de cette mer. Toules ces iles sont haules; plusieurs d’enire elles sont
d’origine volcanique; d’autres (Paros en particulier) sont composées en
grande partie de marbre blanc. Quelques-unes sont fertiles et d’un aspect
pittoresque, tandis que les autres, généralement les plus petites, sont
formées de masses rocheuses et privées de végétation. Leurs produits
consistent en vin, huile, éponges, figues, raisins, fruits, spécialement
des citrons et des oranges.

Les coles de Grece sont montagneuses, profondément découpées par
des golfes et possedent beaucoup d'excellents ports. Les riviéres qui se
jettent dans la mer Egée sont dignes d'intérét plutét par les souvenirs
classiques qu'elles évoquent que par leur importance commerciale. Elles
sont obstrudes & I'entrée par des hauts-fonds et quelques-unes seulement
donnent accés a des barques.

|
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Climat. — Le climat de la Gréce est assez doux et tempéré, gréce
aux brises de mer qui pénétrent de toutes parts et & la variété du relief
du sol. L'air est d'une pureté et d’une transparence remarquables. Lesiles
jouissent d’un climat d'une douceur merveilleuse, tant dans la mer Io-
nienne que dans la mer Egée.

Le climat de I'Archipel est tres sec. La sécheresse dure en général, sans
tnterruplion, de mai au milieu ou a la fin d’aodit; puis quelques périodes
de pluie alternent avec quelques nouvelles semaines de sécheresse. No-
vembre, février et mars sont des mois pluvieux; mais ce n’est pas une
régle absolue, car le régime de décembre peut souvent se substituer a
celui de novembre. La plus basse température de I'hiver atteint rarement
0° et la plus élevée de I'été dépasse rarement 32 degrés.

En hiver, le passage du beau temps et d'une lempérature modérée a
un mauvais temps tres froid est souvent trés brusque; ces changements
prés des cotes sont dus au voisinage des montagnes. Dans ces mers le
climat est inséparable du régime des vents.

Productions. — La Gréce fournit des raisins secs, vins, huile
d'olives, laines, peaux brutes, éponges, cornes de bétail, plomb soxe,
tabac, figues et citron.

Le sol de la Gréce est fertile; il 8’y trouve des bois et des métaux pré-
cieux non exploités.

L'industrie miniére n’est surtout développée, d’une fagon générale,
que dans les petites iles des Cyclades et prés des cotes, 1a ou le transport
du minerai peut se faire par les plus simples moyens. Lrextraction la plus
1mportante est celle du minerai de fer, pms celle du fer mangamfere
viennent ensuile le manganése, le minerai de zinc, le plomb argenti-
fece, elc.

Population. — En 1909, 1a population totale de 1a Gréce se mon-
tait a 2666 000 habitan(s environ. A ce nombre, il faut ajouter environ
2 millions de Grecs en Asie Mineure, 400 000 dans les iles turques et en-
viron 3500000 dans la Turquie d'Europe.

Divisions politigues. — La ligne séparant les iles placées sous la
souveraineté de la Gréce de celles gouvernées par le sultan de Turquie
ou placées sous sa suzeraineté passe enlre Cerigotto et la Créte, Anaphi
el Stampalia, Amorgos et Kinaros, Mykoni et Nicaric, Skyros et Psara,
les Sporades du Nord et Strali. Toutes les iles situdes entre cette ligne et
la cbte de Grece appartiennent & cette derniére puissance; les autres ap-
partiennent a la Turquie ou en sont vassales.

Gouvernement national.
stitutionnelle et héréditaire. La ditte se compose d'une Chambre unique
de 207 députés (1 pour 12 000 habitants).

Elle est divisée en 26 préfectures.

AGENTS DIPLOMATIQUES FRANGATS. — La France est représentée
a4 Athénes par un envoyé extraordinaire et ministre plénipotentiaire. Des
agents diplomatiques (consuls, vice-consuls, agents consulaires) sont ac-
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crédités par la France dans les différents ports. (Voir les articles relatifs
auz ports compris dans cet ouvrage. )

Commeree. — Les relations commerciales entre 1a France et la Grece
s'élévent a 27 millions, dont 15 millions pour les importations en France
et 11 millions environ pour les exportations de France.

Les principaux articles importés en France sont les vins, éponges,
fruits, soie et bourres de soie, minerais de zinc, peaux et pelleteries,
fer, etc. _

La France exporte principalement des peaux préparées et brutes, des
tissus de laine, de coton et de soie, outils, liege, tablelterie, poterie, pa-
piers, machines, matériaux, produits chimiques, etc.

POIDS ET MESURES. — En Gréce, le systtme métrique a été rendu
légal , mais non obligatoire, par un décret de 1836.

MONNAIES. — La monnaie légale consiste en billets, piéces de cuivre,
d’argent et d’or. :

Les billets et le cuivre sont surtout en usage; les monnaies d’argent et
surtout les monnaies d’or sont rares.

La monnaie de compte est le drachme de 100 lepta, valant 1 franc; les
piéces de cuivre sont celles de 5 et de 10 lepta qui valent respectivement
0 fr. 05 et 0 fr. 10.

Les pieces d’argent sont celles de 20 lepta, de 50 lepta, de 1 drachme
ou 100 lepia (1 franc), de 2 drachmes et de 5 drachmes (5 francs).

Les pitces d'or sont celles de 5 drachmes (5 francs), 10 drachmes
(10 francs), 20 drachmes (20 francs), 50 drachmes (50 francs) et
100 drachmes (100 francs).

La plus petite valeur du billet est 1 drachme et la plus élevée de
500 drachmes.

Les piéces d'or sont au titre de 0,900; les pieces d’argent au titre
de 0,835.

MESURE DU TEMPS. — Le temps 1égal adopté en Grece est I'heure
d’Athénes, en avance de 1" 34™53°7 sur I'heure légale francaise.

ECLAIRAGE ET BALISAGE. — Les bouées qui doivent signaler les
dangers sur les cotes de Gréce sont souvent hors de leur position ou ne
sonl pas immédiatement remplacées si elles ont disparu accidentelle-
ment. De plus, I'éclairage des phares est fréquemment défectueux. Les
navigateurs devront donc se temir sur leurs gardes dans ces parages.

COMMUNICATIONS. — Lignes de navigation. — De nombreuses
lignes de navigation rendent les communications faciles et fréquentes
entre les divers ports décrits dans cet ouvrage.

Les principaux ports de reldche sont le Pirée, Syra, Volo, Salonique,
Dede Agatch, Smyrne, Rhodes et la Sude.
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Voies ferrées. — Routes. — Les chemins de fer grecs réunissent
le Pirée & Corinthe, Patras, Olympla Argos, Trlpollfza, Nauplie, Athénes
et Laurium. Volo est aussi réunie & Larissa et & Kalabaka. En Morée, une
ligne, qui était en construction, en 1900, entre Tripolitza et Dlavohlza
devait, une fois terminée, mettre en communication Kalamata avec Co-
rinthe et Nauplie.

En Gréce, les routes sont généralement médiocres.

Cables sous-marins et réseau tclcgraphlque. — A lexcep—
tion de la partie de la cote d’Afrique comprise entre Ben Ghazi et Alexan-
drie et d’une partie de la cle de Garamanie, des communications télé-
graphiques existent dans tous les ports de quelque importance. Corfou,
Céphalonie et Zante sont réunies a la terre ferme par des cables teiegra—
phiques; cette derniére ile communique aussi avec Malte et Tarente.
Prevesa et quelques-uns des principaux ports turcs ont des communica-
tions télégraphiques avec l'intérieur. Ceux cébles télégraphiques réunis-
sent Syra au Pirée.

Les iles suivantes sont réunies entre elles par des cdbles sous-marins,
savoir :

Syra, Paros, Naxos, Amorgos, Nio, Sikinos, Polykandro, Santorin et
Anaphi.

Milo, Siphano Serpho, Thermia et Zea. L'ile de Chio est réunie a
Syra et de 1a & Athenes.

Un céble part de Zea et aboulit dans la baie Ergastiria (Laurium ).
Thermia est aussi réunie au Pirée et a Syra.

Andros, Tinos, Mykoni et Rhenea communiquent avec Syra et I'lle
d’Eubée.

Skyros, Skopolos et Skiathos sont aussi réunies avec les lignes ter-
restres d’Eubée.

'ile d’Egine est réunie au Pirée.

Samos commumque avec la ligne telegraphlque qui va de Scala Nova a
Ephese et a Smyrne Mityléne est aussi réunie & la ligne terrestre a Aivali.
Tenedos est reliée & Chios, Lemnos et Salonique ainsi qu’a la ligne prin-
cipale allant a Gonstantinople par un cédble traversant les Dardanelles; un
cable va aussi 4 la baie de Besika.

iLE DE CRETE.

DESCRIPTION SOMMAIRE. — L'ile de Crete, Kirit ou Candie, trois
noms qui lui sont donnés respectivement par les Grecs, les Turces et les
autres Européens, est la plus importante de toutes les iles du Levant, 3
cause de sa position, de sa fertilité et de sa population.

L’tle a 115 milles de longueur; sa plus grande largeur est de 30 milles,
et la plus pelite de 7 milles environ. Une chaine de montagnes ininter-
rompue occupe toute la longueur de I'ile. Sa partie occidentale forme un
massif élevé appelé Madara Vouna ou Montagnes blanches, qui atteint
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2400 metres. Le mont Psiloriti (ancien Ida), aa centre de I'ile, se ter-
mine par trois sommets dont le plus élevé a 2640 meétres de hauteur.

Les rivieres, qui se changent en véritables torrents apres les pluies,
sont généralement a sec pendant 1'été; celles qui échappent & cette régle
deviennent une série de flaques d'eau stagnante qu’il faut éviter avec soin
a cause des germes de fitvre qu’elles engendrent.

Climat. — Par sa position intermédiaire entre le climat chaud et sec
de I'Afrique et celui plus humide et plus tempéré de la partie S.E. de
I'Europe, 1a Créte jouit d’'un climat plus agréable que celui de ces contrées;
ainsi, en été, la température moyenne dans les plaines qui sont au bord
de 1a mer est de 26°6 environ enire les mois de mai et de novembre, et
les hivers sont st tempérés par la mer environnante et par la proximité
de I'Afrique que le thermomeétre descend rarement au-dessous de 7°2
dans les villes du littoral. ,

Le climat est P'un des plus sains de la mer Egée et analogue a celui
du Nord de la Sicile. Méme en été, du milieu de juin au milieu de
septembre, la chaleur, quoique trés forte, n’est pas malsaine. En d'au-
tres saisons, les chaleurs et les froids excessifs sont rares et durent peu.
La moyenne actuelle de la hauteur de pluie tombée est de 66 centi-
melres.

La neige est permanente pendant I'hiver sur les sommefs des mon-
lagnes qui ont plus de 2000 metres d’altitude, mais elle disparait com-
pletement a la fin de juillet.

Productions. On cultive avec succes les fruits du midi de
I'Europe dans quelques-unes des parties élevées de 'ile, et les fruits de
IAfrique du Nord dans les basses terres; ainsi l'oranger, la vigne et I'oli-
vier viennent mieux dans les parties Nord et intérieures de 1'ile que dans
toute autre partie de la Gréce ou de 1’Asie Mineure; on récolte la pomme,
la poire et la pomme de terre dans les plaines et sur les hautes terres,
tandis que le blé, d’une quahte remarquable, vient dans les vallées basses
de la cote Sud.

Population. —La population de I'ile atteignait, en 1911, 342 000 ha-
bitants dont les deux tiers sont Grecs. La population des campagnes est
en grande partie chrétienne; cependant, dans quelques provinces, elle
est melangee d’un grand nombre de mahométans, surtout dans les par-
ties les plus fertiles des plaines et dans les valiées qui sont aupres des
principales villes. Ges musulmans sont, pour la plupart, nésen Creéte, et
leurs vétements sont tellement semblables & ceux des chrétiens qu’il est
difficile pour un étranger, méme pour un Grec des iles voisines, ae dis-
tinguer un musuiman d’un chrétien. Les Crétois sont ires hospltahers en-
vers les étrangers, et, en général, irés intelligents et industrieux; les
ouvriers sont adroits et honnétes. La langue grecque est employée com-
munément par les Grecs et les musulmans; de ces derniers, la classe
supérieure parle aussi le ture.

Gouvernement. Depuis décembre 1898, la Créte avait un gou-
vernement parlementaire autonome, sous la suzeraineté nominale de la
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Turquie et la surveillance des puissances européennes, mais au cours des
rééents événements (octobre 1912), elle vient d'étre annexée par la
Gréce, a la demande de la majorité des Grétois.

AGENTS DIPLOMATIQUES FRANGAIS. — Un consul général (ou
en faisant fonctions) représente la France a la Ganée; des agents consu-
laires résident 3 Candie et & Retimo.

COMMERCE. — Le mouvement commercial est d’environ 60 millions
de francs par an, se partagant & peu prés par moitié entre les importa-
tions et les exportations. Les importations se font surtout en froment,

riz, café. sucre, pétrole, produits manufacturés; les exportations en huile

d’olive, caroubes, peaux brutes, fruits, raisins secs.

REGLEMENT SANITAIRE. — Le service sanifaire principal de T'ile
est & la Cande; il existe des services secondaires a la Sude, Rhithymno
ou Retimo, Megalo Kasiron, Spinalonga, Port Nikolo et Sitia. Les deux
services de Hierapetra et Sphakia sont uniquement affectés au cabotage
local.

Immédiatement & 'arrivée d’'un navire de guerre ou de commerce, le
capitaine doit aller lui-méme faire sa déclaration au bureau sanitaire, et
ne doit permettre aucune communication avec la terre avant d’avoir ob-
tenu la fibre pratique.

Tout batiment qui quitte I'lle pour aller dans un port turc doit étre
muni d'une patente de santé qui lui est délivrée par le bureau sanitaire
et pour laquelle il aura & payer une somme de 2 & 20 piastres. Lorsqu’un
capitaine étranger veut une patente, il présente, avec les passeports des
étrangers, un certificat de son consul, ainsi quun certificat de la douane.
Si le batiment quitte le port sans avoir débarqué sa cargaison, il n’est
pas nécessaire qu’il prenne une nouvelle palente; mais il lui faut un
visa.

MESURE DU TEMPS. — Le (emps adopté en Gréte est le temps 1égal
adoplé en Gréce, soit 1" 35™ enviton en avance sur le temps légal de
France (cest-3-dire 1" 25" 32°7 en avance sur le temps moyen de Paris).
L’heure est donnée a la poste anglaise de la Canée par cdble de I'Eastern
Telegraph Cy.

COMMUNICATIONS. — Kignes de navigation. — Plusieurs com-
pagnies de navigation & vapeur mettent les principaux ports de l'ile en
communication hebdomadaire avec la Grece, la Turquie, 1hgyple et les
autres parties de I'Europe.

Les communications les plus direcles entre 'Europe et la Créte se fonl
hebdomadairement par Brindisi, Trieste el le Pirée. Les transporls les
plus économiques empruntent la ligne des Messageries de Marseille au
Pirée avec correspondance par hgnos locales entre le Pirée et 1a Créte.

D e
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Lignes té¢légraphiques. — Les principales villes sont réunies
entre elles par des lignes télégraphiques et I'ile est reliée au monde exté-
rieur par les cibles de T'Eastern Telegraph Company. Un céble allant &
Syra part de Megalo Kastron. Des cébles vont aussi de la Canée & Zaute,
de Megalo Kastron a Sitia, de Sitia & Rhodes et de la baie de Sitia a
Alexandrie.

TRIPOLITAINE.

DESCRIPTION SOMMAIRE. — La Tripolitaine a environ 410 000 milles
carrés et un [ront de mer s’étendant sur une longueurs d’environ 1100 milles
entre le Ras Ashdir et le golfe de Sollonm dans 1'Est. La cte est profon-
dément découpée par le golfe de la Syrte ou de la Sidre dont le rivage
Ouest n’est qu'un désert aride, un marais d’eau salée s'étendant sur une
longueur de 100 milles et une largeur de plusieurs milles.

Une chaine de montagnes élevées court parallélement au rivage, a une
distance de 10 milles environ; les plus hauts sommets atteignent 1200 me-
tres. Toute la contrée est dépourvue d’arbres, a I'exception de quelques
bouquets d'oliviers et de palmiers qui croissent prés de la cbte et dans
une portion de la Cyrénaique. Sauf les environs de la ville de Tripoli qui
sont fertiles et bien cullivés, la plus grande partie de ce territoire n’est
qu'un vaste et improductif désert, parsemé de quelques oasis. Il n’y existe
que trés peu de cours d’eau et la cite est basse partout, excepté au pro-
montoire de Dernah, aux environs de Khoms et en certaines parties du
golfe de 1a Syrte ol se montrent quelques collines. Tripoli et Tebrouk
ou Tobrouk sont les seuls ports ol un béitiment d'un tonnage quelque peu
élevé puisse trouver un sir abri. Le second de ces points est le seul pou-
vant recevoir un cuirassé et lui offrir un mouillage assuré par tous les
temps.

Produetions. — Les produits du sol consistent en blé, fruits, soie,
coton, tabac, garance, safran, ricin, sené, alfa et datles. Parmi les autres
produits que T'on exporte, & Malte principalement, il faut citer I'ivoire,
les plumes d’autruche, les bestianx, quelques rares objets manufacturés
et les éponges. La péche des éponges sur la cote de la Tripolitaine est en-
tierement entre les mains des Grecs; elle est pratiquée seulement pen-
dant les mois d’été.

Population. — La population est d’environ 800000 habitants, mais
ce chiffre est incertain.

Gouvernement. — La Tripolitaine, qui précédemment formait un
vilayet de 'Empire otloman, a été récemment annexée par I'ltalie sous
le nom de colonie italienne de Libye (Libia). Elle comprend les pro-
vinces de Tripoli, de Sarkah (Barca ou Cyrénaique), de Ghadamés et de
Fezzan.

AGENTS DIPLOMATIQUES FRANCAIS. — La France est représentée,
& Tripoli, par un consul général; & Ben Ghazi, par un vice-consul et &
Ghadameés par un agent consulaire.
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EGYPTE.

DESCRIPTION SOMMAIRE. — Les limites géographiques de lEgypte
comprennent le delta et la vallée du Nil jusqu'dla 2° cataracte, y compris
la presquile du Sinai et les oasis du désert de Lybie. Le front de mer se
termine dans I'Ouest & Solloum, et dans I'Est & Ei Arish. La portion cul-
tivée du pays se borne & la partie bordant le Nil, laquelle est inondée
annuellement par les crues ou par des irrigations.

Climat. — Saisomns. — La température de la Basse-Egypte est treés

élevée pendant I'6té; mais les nuits sont fraiches sur les cotes du delta du

Nil. Quand le simoun souffle (il dure quelquefois trois ou quatre jours),
l’atmosphére est lourde et épaisse, la chaleur est suffocante; des nuages
de poussiéres impalpables, de petits insectes sont emportés au large par
le vent. Aux premiers jours de juin, de petites brises d’Est commencent
a souffler pendant le jour, et le ciel est sans nuages. Pendant la nuit,
Pair est rafraichi par la brise du Nord; la rosée est abondante.

En Egyple, il n'y a que deux saisons, I'été et I'hiver. La premiére dure
d’avril a octobre, la seconde de novembre & mars. Au Caire, la tempé-
rature moyenne est en juillet et aotit de 29°4, en janvier de 12°2; &
Alexandrie, respectivement, 26°4 et 14°7 et & Port-Said 28° et 14°5.

La pluie tombe rarement dans la Haute-hgypte mais elle n’est pas rare
en hiver le long des cotes de la Méditerranée.

Productions. L’Egypte produit du coton, du millet, du mais,
du froment, du riz, du sucre, du tabac, des courges et du chanvre. Il n’y
a pas de métaux, mais du sel , du pétrole, du nitre, du marbre, du granit
rouge et des pierres a chaux.

Population. — La population, en 1907, était de 11140000 habitants,
comprenant 280 000 Européens. Le Caire, sa capitale, avait 655000 habi-
tanis. i ,

Gouvernement. — L'Egypte, divisée en Haute et Basse-Egypte,
est un état tributaire de 'Empire ottoman. Le chef de cette monarchie,
absolue et héréditaire par ordre de primogéniture, porte officiellement,
depuis le 26 juin 1867, le titre de Khédive (vice-roi) et d’Altesse.

AGENTS DIPLOMATIQUES FRANGAIS. — La France est repré-
sentée au Caire par un ministre plénipotentiaire; & Alexandrie, par un
consul général; a Port-Said par un consul, & Damiette et & Tantah, par
un agent consulaire.

COMMERCE. — Les principales importations, consistant en étoffes
de coton et de laine, café, tabac, indigo, bois, vins, spiritueux, piéces de
machines, se sont montées, en 1903, a la somme de 429 570 000 francs;
les exportations, comprenant surtout le coton le froment, le sucre, le
mais, le riz, T'orge, les peaux, les cigarettes, I'ivoire et les plumes d’au-
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truches, ont atteint, la méme année, la somme de 500 millions de
francs.

MESURE DU TEMPS. — Le temps officiel en Egypte, appelé temps
de I'Europe orientale, est celui du 30° méridien 4 I'Est de Greenwich,
en avance de 2 heures sur le temps moyen de Greenwich et I'heure 1égale
(rancaise, c'est~-3-dire en avance de 1"50™39° sur le temps moyen de
Paris.

COMMUNICATIONS. — Plusieurs compagnies établissent des com-
munications {réquentes entre Port-Said, Alexandrie et les ports d’Europe.
Alexandrie, Rosette, Damiette, Port-Said, Ismailia et Suez sont reliés
entre eux et avec le Gaire par le chemin de fer. Une ligne va d’Alexan-
drie a Shellal avec un prolongement de Wadi Halfa & Khartoum; on pro-
jette une voie ferrée reliant Berber & Souakim.

TURQUIE Y,

DESCRIPTION SOMMAIRE. — La péninsule des Balkans qui, outre la
Turquie et la Gréce, comprend le Montenegro, la Bosnie, la Serbie, 1a Bul-
garie et la Roumanie, s'étend entre le 44° et e 36° degré de latitude Nord,
le 26° et le 13° degré de longitude Est. Elle est limitée, au Nord, par fa
Save, son aflluent la Kulpa et le Danube; a VEst et au Sud par 1a mer
Noire, la mer de Marmara et la mer Egée, au Sud par la Méditerranée,
a T'Ouest par 'Adriatique. Sa largeur va en diminuant du Nord au Sud,
ou elle se termine par la presqu’ile du Péloponése.

La péninsule balkanique est, sauf dans les grandes plaines qui s'éten-
dent du Timok a 'embouchure du Danube, sillonnée de montagnes :
les Alpes Dinariques; les montagnes de Bosnie et de Serbie qui n’attei-
gnent que de faibles altitudes: les montagnes de la Gréce, et enfin la
grande chaine des Balkans, qui, sur certains points, dépasse 2 500 me-
ires.

Les fleuves et riviéres de la péninsule des Balkans appartiennent a trois
versanls principaux : celui de la mer Noire, celui de I'Archipel et celui de
la mer Adriatique. Les seuls cours d’eau navigables sont le Danube et son
affluent la Save.

Climat. — Le climat est beaucoup plus dur que ne le ferait supposer
la latitude de la péninsule. Dans sa partie orientale, celle-ci est ouverte
aux vents de la Russie qui, pendant 'hiver, font geler le Danube. En été,
la chaleur est tres forte (33 & 38 degrés & l'ombre en Albanie). En re-
vanche, les nuils sont trés fraiches en Thessalie, en Macédoine, en Rou-

) Remargue importante, — Au qui met gn jeu P’existence méme de la
cours d'impression, de profondes modifi- Turquie. Les renseignements donnés dans
cations politiques s’annoncent dans la pé- cet ouvrage, antérieurs aux événements

ninsule balkanigue, au cours d’une guerre actuels, seront rectifiés ultérieurement.
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mélie. La neige ne tient guére dans les plaines, mais elle s'accumule dans
les montagnes. Sur le Bosphore, la (empérature est généralement douce;
mais les vents de Russie sont redoutables et peuvent faire descendre la
température & — 3 et méme a — 6 degrés. Le Bosphore geéle parfois.
Les orages sont frequents dans les montagnes lea campagnes sont rava-

gses par des tempétes et par des trombes : le sirocco se fait sentir jusqu'en
Macedome

Bien que le climat des Dardanelles puisse étre considéré comme géné-
ralement bon, on y ressent des fievres, en été et en automne, au voisi-
nage des marais. Chanak Kalessi semble étre indemne de maladies dues
au climat et Gallipoli est trés salubre, tandis que Lampsaki, sur la rive

opposée du détroit, est malsain, sans doute a cause de la nature maré- -

cageuse des terres avoisinantes.

Le climat de Constantinople dépend beaucoup de la direction des
vents. Les vents de la mer Noire sont généralement froids et chargés
d’humidité, tandis que ceuxvenant de la mer de Marmara rendent I'atmo-
sphere agréable et vivifiante. Le temps est trés variable et, pendant les
mois d’hiver, la neige tombe quelquefois abondamment. Les fiévres pré-
dominent dans les quartiers malpropres de Stamboul et de Galata.

Productions. — Le terrifoire de la Turquie est, en général, treés
fertile; mais la culture y est peu développée par suite de la lourdeur des
impdts, de l'insuffisance des moyens de transport et de la multiplicité
des douapes intérieures. Les procédés de culture sont primitifs,

Les principaux produits sont le tabac, les céréales de toute espece, le
coton, les figues, les noix, amandes, raisins, olives et autres fruits.

L’opium, le café, les gommes, la garance sont exportes en grande quan-

Lité.

Les pécheries sont importantes; celles du Bosphore seules représentent
un revenu de 6 millions de francs.

Population. — La superficie de 'Empire ottoman est de 1946 701 ki-
lometres carrés et la population estimée a 22 millions d’habitants envi-
ron, dont 168 558 kilométres carrés et 5 600 000 habitants pour la Turquie
d’Europe et 1828168 kilomeétres carrés et 16400000 habitants pour la
Turquie d’Asie. (Voir la remarque importante, page 44.) Dans ces chiffres
ne sont pas compris la Bulgarie ni I'ligypte

Iln’y a pas de statistique ethnologique précise de la population turque.
Dans les provinces européennes, les Turcs de race finno-tartare, les Grecs
et les Albanais sont en proportions a peu pres égales et forment les 55 de
la population. On y trouve aussi des Serbes, Bulgares, Roumains, Armé-
niens, Magyars, Bohémiens (Tziganes), Juifs, CGircassiens.

Divisions politiques. — L'Empire ottoman est divisé en Vilayets
ou gouvernements et subdivisé en Sanjaks ou provinces, Kazas ou dis-
tricts, Nahids ou sous-districts et Kariés ou communautés. Un Vali ou
gouverneur général assislé d’un conseil est placé a la téle de chaque Vi-
layet et représente le Sullan.

Les Sanjaks sont gouvernés par des Mutessarifs. Six de ces Mutessarifs
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sont placés sous I'autorité directe du Sultan et les Sanjaks qu’ils adminis-
trent sont dits Mutessarifats.

Le territoire de la Turquie d'Europe ou provinces immédiates est di-
visé en 7 gouvernements ou Vilayets, administrés par des Valis ou
gouverneurs généraux : la Turquie d’Asie comprend 11 Vilayets ou Mu-
tessarifats dans I'Asie Mineure, de plus 'Arménie, la Mésopotamie, la
Syrie, I'Arabie.

Gouvernement national. — La Turquie ou Empire ottoman est
une monarchie constitutionnelle héréditaire gouvernée par le Sultan,
descendant d’Othman, le fondateur de 'Empire au xi° siecle.

Le pouvoir exéeutif est exercé sous I'autorité du Sultan par le Grand
Vizir, chef du gouvernement temporel, et le Cheik-ul-Islam, chef des
affaires religieuses. Ils sont 'un et 'autre nommés par le Sultan.

Le pouvoir législatif appartient au Parlement formé de 2 chambres,
la Chambre des Députés élus au suffrage a deux degrés, et le Sénat,
nommé par le Sultan.

Les hauts fonctionnaires civils portent les titres d'’Effendi, Bey et
Pacha.

Le Grand Vizir est assisté par un conseil privé comprenant le Cheik-
ul-Islam et dix ministres.

Juridictions. — Les etrangers résidant en Turquie sous le regxmz,
des capitulations sont soumis aux lois de leur pays dorlgme et justi-
ciables des tribunaux présidés par leurs consuls dans le cas od des sujets
turcs ne sont pas en cause. Les étrangers propriétaires fonciers sont
justiciables des tribunaux civils ottomans dans les questions relatives a
leurs plopriétés foncieres. Les contestations entre sujets turcs et natio-
naux étrangers sont jugées devant les tribunaux turcs en présence d’'un
drogman du consulat, qui veille & lapphcatlon de 1a loi. L'exécution d’un
jugement rendu contre un étranger doit étre faite par I'intermédiaire de
son consul.

Les contestations entre nationaux étrangers sont jugées par le tribunal
dont dépend le défendeunr.

AGENTS DIPLOMATIQUES FRANCAIS. — La France est repré-
sentée par un ambassadeur & Gonstantinople, et, dans les différents ports,
par des consuls, vice-consuls ou agents consulaires. (Voir description des

ports.)

COMMERCE. — Tous les articles importés en Turquie supportent un
droit de 8 p. 100 ad valorem, sauf le tabac et le sel, qui font I'objet d’un
monopoie 1y a aussi un droit de 1 p. 100 sur les produits indigénes
exportés & I'étranger et de 8 p. 100 sils sont expédiés d'une partie de
PEmpire & une autre. En 1898-1899, le produit des droits & I'importation
a été de 4809500 francs, et le prodmt des droits & I'exportation de
2 809 500 francs.

Les minéraux exportés payent un droit de 5 & 15p. 100.

FI
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En 1898-1899, le commerce général a compris : a l'importation
605633500 francs et a l'exportation 305326700 francs. La France figure
dans ce tolal pour 56284 180 francs a I'importation et 97 801 670 france 3
exportation.

En 1897-1898, les importations les plus considérables ont porté sur les
toiles, ete. (49 525290 francs), le sucre (36 591 700 francs); les exporta-
tions, sur les raisins (49 525 200 francs, la soie (42173800 francs).

POIDS ET MESURES. — Le systtme métrique décimal a été-décrété
en mars 1870 et est en vigueur dans les douanes et dans toutes les admi-
nistrations de I'ktat; mais T'usage des anciens poids et mesures est fa-
cultatif en dehors.

Mesures de poids.

Quintal (kantar), Ahokes........coooviiiiiiiiiiL, 56410
O ees vt vt e ieeetonnonnosnsssesosoeesenanonnna 1 a8a
Drachme, 16 Karatls.s e o oo vieneoinovrennevoaecannnans o 003

Archine..........oovuuen ceeesenasens Cereieiaaeaes o™ 757
Pic archine Kalebi, pour soieries et aines.. ............ .. o 6858
Pic archine indassé pour étoffes de coton et autres.......... o 6525

Mesures de superficie.

Pic archine carré. ......... corertearonaneans e 0™175774

Mesures de capacité (liquides et marchandises séches).

Metro (10 0kes).. e v e vnnnnenerneennnnnnas i 131 33
N 1 33
Kileh pour céréales . .........oocvviieiiiiii ... 36 a2

Par un décret de 1882, les poids et mesures de I'Empire ottoman ont
été ramenés au systéme métrique décimal francais, mais en conservant
les anciennes dénominations, ce qui cause des confusions génantes dans
la pratique. L'oke est égalée au kilogramme; le batman =10 kilogrammes;
le cantar =100 kilogrammes; le tchéki (poids servant d’unité pourle bois
a briler, 1a pierre, etc.)==250 kilogrammes. Le shinik — 1 décalitre;
le kileh = 1 hectolitre. L’evlek = 1 are; le djeril = 1 hectare ; I'archine
= 1 meétre; le nul = 1 kilometre; le parsang = 1 myriamétre.

En 1889, le systtme métrique des poids a été décrété obligatoire pour
les céréales; en 1892, obligatoire pour toutes les denrées. Une circulaire
du 1° mai 1896 a interdit absolument, dans la circonscription adminis-
trative de Constantinople, 1'usage des anciennes mesures, et prescrit
rigoureusement I'emploi des poids et mesures du systtme métrique déci-
mal frangais; mais on emploie toujours en réalité, dans les transactions,
les anciens poids et mesures.

e U
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MONNAIES. — Unité momnétaire. — Livre turque, Lira ou med-
jidié d'or (100 piastres) = environ 22 fr. 75. La piastre (grusch) se par-
lage en 40 paras.

Le numeéraire existant dans Empire est évalué & 3416606600 piastres
en or, 963713500 en argent.

Monnaies d@’or. — 500 piastres ou bourse, 250 piastres, 100 piastres
(juslik), 50 piastres (ellibik), 25 piastres.

La livre turque en or pése 76 211. Son titre étant de 0,916, elle ren-
ferme 687614 d’or fin.

Monnaies d’argent. — 20 piastres (medjidié), 10 piastres (4 med-
jidié ), 5 piastres (beschlik ou 1 de medjidié), 2 piastres (ikilik), piastre
et § piastre.

La piéce d'argent de 20 piastres pese 2487055 au titre de 0,830 et ren-
ferme par suite 19867965 d’argent fin.

Monnaies de bronze. 2 piastres &, 1 piastre 1, 20 paras,
10 paras et 5 paras.

MESURE DU TEMPS. — L’heure adoptée sur les chemins de fer de
la Turquie d’Europe est Pkeure de IEurope orientale (méridien de 30° Est
Greenwich =27°39" 45" E. P.), en avance de 2 heures sur ’heure 1égale
en France (1"50™ 39" sur le temps moyen de Paris).

ECLAIRAGE ET BALISAGE. — L’éclairage et le balisage des cotes
turques est confié & I'Administration générale des phares de I Empire otto-
man.

DOUANES. — A l'arrivée d’un bétiment dans un port turc, I'agent de
la compagnie ou le capitaine doit, avant toute opération de décharge-
ment, remettre aux autorités de la douane P'original du manifeste de
cargaison el deux copies de ce méme document. Aprés les vérifications,
une des copies, contresignée par les autorités, et T'original sont rendus
au capitaine.

Si les colis débarqués sont en nombre moindre que ne le porle le ma-
nifeste, le capitaine ou 1'agent devra justifier du débarquement des colis
manquants & un autre port ou de leur existence & bord ou, en cas de
perle, du payement de leur valeur au propriétaire. Faule de ces justifi-
cations , les droits seront dus sur le montant de leur valeur portée au ma-
nifeste. Si cette valeur est inconnue, il sera per¢u une amende égale au
double du fret correspondant.

Un bitiment ne peut continuer son voyage sans laisser des garanties
ou un cautionnement pour le payement des droits et amendes dont il
resterait redevable.

La permission de débarquer des marchandises aux quais de la douane
sera accordée dbs la présentation des deux copies du manifeste. L'autori-
sation de les mettre dans des chalands en altendant 'accomplissement
des formalités pourra éire donnée en cas de nécessité.

i
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L’inspection des bagages des passagers est obligatoire. Les objets des-
tinés & leur usage personnel sont exempts de droits.

COMMUNICATIONS. — Lignes de navigation. — De nombreuses
lignes réguliéres de vapeurs font communiquer, avec les autres ports
d’Europe, les ports de la Turquie, les Dardanelles, la mer de Marmara,
le Bosphore et la mer Noire.

Chemins de fer. — Deux grandes lignes ferrées tra-
versent la Turquie d’Europe; ce sont les trongons des grandes lignes de
Paris & Constantinople et de Paris & Salonique. En 1896, a é1é terminée

la ligne de Salonique a Andrinople par Dede Agaich, ligne stratégique -

trés importante.

En Asie Mineure, une ligne se dirige dans le Nord de Smyrne et une
autre dans le Sud, vers Ephese et Scala Nova et de 1d dans I'Est jusqu’a
Dinair, a 234 kilombtres de Smyrne. |

Les seuls ports des cotes de 1a mer Lgee en communication directe par
le chemin de fer avec le réseau européen sont Salonlque cl Dede Agatch;
les lignes qui partent de ces endroits se réunissent a Nisch en Serbie et
rejoignent le réseau des chemins de fer autrichiens a Belgrade.

Dede Agatch, en Macédoine, est le port le plus voisin de Constanti-
nople qui soit en communication par le chemin de fer avec cette ville et
avec Ismid.

Sur la cote de Caramanie, une ligne va de Mersina & Adana, une de
Jaffa & Jérusalem; une autre de Damas a Beyrouth et de 1a & Mzerib, il
est question de prolonger celte ligne jusqu'ala Mecque.

Les routes carrossables sont rares en Turquie, mais les voies d’acces
du pays ont été parfaitement utilisées pour I'établissement de chemins
de fer.

Réseau télégraphique. — Le développement des lignes télégra-~
phiques en Turquie d’Europe et en Turquie d’Asie est trés grand, relali-
vemenl au chilfre de la population.

Postes. La poste turque est secondée par des bureaux de poste
étrangers, installés en particulier dans les ports, el qui acheminent
une nolable partle des correspondances dans des conditions de sécurité
cqulvalentes a celles qu'offrent les postes des principaux Ktats euro-
péens.

SYRIE.

DESCRIPTION SOMMAIRE. — La cbte de Syrie, qui horde la Médi-
terrande & I'Est, s’étend dans une direction S.S.O. et N.N. K. sur une
distance de 360 milles et une largeur moyenne d’environ 100 milles.

Elle est en général haute et escarpée jusqu’au Sud de Beyrouth; les
montagnes diminuent c¢nsuile de hauteur et sclougnent du filtoral aux
approches de Sour (Tyr) et du mont Carmel, ot la cdte est relativement
basse jusqu’aux confins de ' lugypte Toule cetle élendue est dépourvue de

BASSIN ORJENTAL DE LA MEDITERRANEE, -— 1. h
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ports naturels, Ayas, dans le golfe d’Alexandrette, étant le scul mouillage
réellement abrité, pour les grands bitiments. Beyrouth offre cependant
une excellente rade pendant neuf mois de 'année et méme pendant toute
I’année, si 'on prend les précautions voulues, le vent battant rarement en
cote.

Climat, saisoms. — Le climat de la Syrie serait fort agréable sans
les grandes chaleurs qui réegnent de juin a octobre et qui se maintiennent
a28° et 30° en juillet et aodt, arrivant exceptionnellemont a 34° et 35°.
En hiver, le thermométre descend rarement au-dessous de 10° a 12°; 3l
ne s’agit ici que de la température sur le bord de la mer; car, & terre,
elle varie naturellement avec laltitude.

L’année n'a que deux saisons distinctes : I'hiver, saison des pluies et
des coups de vent; et I'élé, saison seche, qui commence en avril et se
prolonge jusqu’a la fin de novembre.

Le passage de 1'é(¢é a Thiver est annoncé par les plules qui, apres avoir
commencé par des orages en octobre et fail place & quelques semaines de
beau temps, reprenneut en décembre, janvier, février et mars avec une
intensité irréguliére, coupée par des séries de quatre ou cing belles
journées.

Les plus mauvais mois sont généralement ceux de janvier et février;
c'est T'époque des coups de vent et des bourrasques, dans lesquels la
brise, qui commence & soufiler violemment du S. O., hale quelquefois le
N. O. et le Nord.

Dés que le vent est & I'Ouest, les navires qui sont & Beyrouth n'ont
plus T'abri de la terre, et, & moins d’étre dans le port, ne peuvent comp-
ter que sur la colidilé de leurs chaines el la lenue des ancres, qui est
mauvaise devant la ville, mais excellente a la baie de Samt—Geur{res

Productions. Les principales productions du pays qui alimen-
tent le commerce de I'exportation sont : la soie, la laine, le coton, Thuile,
le tabac, le bitume, les fruils, les éponges.

On y éléve beavcoup de bétail et de moutons, dont il se fait une
grande exportation en Egyple.

Les principales importations sont T'alcool, le charbon, le café, la fa-
rine, le pétrole, le riz, le sucre, ete.

Population. — La population peut étre eslimée a 3 250 000 habi-
tants environ en y comprenant les Arabes de la frontiére Est.

Divisions politigues. La Syrie fait partie de 'Empire otlo-
man et est divisée en trois pachaliks, qui sont ceux de Damas, Alep et
Sidon.

COMMUNICATIONS. — Plusieurs compagnies de navigation relient
Marseille et les ports d’Europe aux ports de la Turquie d’Europe et
d’Asie.

Des communications (élégraphiques avec Tintérieur existent tout le
long de la cote.
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GARAMANIE.

DESCRIPTION SOMMAIRE. — La cote Sud d’Asie Mineure, connue
sous le nom de cole de Caramanie, s'élend du cap Aloupo & Karadash
Bournou, pointe Nord de I'enirée du golfe d’Alexandrette , et comprend une
étendue d’environ 450 milles.

La partie de cote comprise entre les caps Aloupo et Khelidonia, sur une
distance de 140 milles, est découpée par un grand nombre de caps et de

baies bien fermées, dont quelques-unes forment les ports les plus impor-

tants de la cole, ol des navires de toutes grandeurs peuvent trouver un
mouillage siir par tous les temps. Du cap Khelidonia jusqu’a Karadash
Bournou, cap situé & plus de 300 milles vers I'Est, 1a cote s’infléchit en
deux vastes golfes, ceux d’Adalia et de Tarsous, se développant sur une
ligne & peu prés uniforme, peu découpée et ne présentant que des rades
ouvertes, convenables pendant I'été, seule saison oil'on puisse y mouilier
en toute sécurité.

Débarquement. — Dans plusieurs parties de celte cote, la plage
de gravier s'étant pétrifiée en masse solide, il importe d’apporter de I'at-
tention en débarquant avec du ressac, car 'aspect de la plage n’indique
nullement ces modifications.

RESSOURCES. — On peut se procurer des provisions dans la pius
grande partie des mouillages, mais en petite quantité seulement, & moins
que T'on n’ait avisé a 'avance la principale autorité du village ou du dis-
trict. On peut aussi avoir de I'eau douce aux nombreux ruisseaux de cette
cote, bien qu'elle ne soit pas abondante dans quelques-uns des meilleurs
mouillages.

ILE DE CHYPRE.

DESCRIPTION SOMMAIRE. — L’ile de Chypre a environ 124 milles
de longueur de I'E.N. E. & '0. S. O. et 45 milles de largeur dans sa partie
la plus large, & parlir de laquelle elle se rétrécit graduellement vers le
N. E. en se terminant par la presqu'ile montueuse de Karpasos, qui a
37 milles de longueur et de 8 & 3 milles § de largeur.

Une chaine de monlagnes la traverse dans toute sa longueur; le pic le
plus élevé, Troodos (ancien mont Olympe), situé au milieu de la partie
Ouest, s'éleve & 2100 metres au-dessus de la mer; mais la plus grande
partie de F'ile se compose de vastes plaines.

La large étendue de plaine qui s'étend presque en travers de lile,
entre [‘amagouste et la baie de Morphou, sur une longueur de 50 milles,
avec une largeur variant de 8 & 10 milles, s’appelle Messaria ou Mesaoria
el les rivieres qui la traversent sont surtout des torrents se formant en
hiver et qui descendent de la chaine du Sud, mais qui rarement arrivent
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jusqua la mer. L'ile souffre beaucoup de la sécheresse, et bien qu'en
creusant le sol on puisse, parait-1l, obtenir facilement de I'eau, on n’est
pas arrivé jusqu'a présent a en capter les sources. De grands travaux
d'irrigation sont entrepris aux environs de Famagouste.

On ne trouve pas & Chypre de ports pour les grands navires. Fama-
gouste est un petit port ot des travaux d’approfondissement sont en cours.
Quelques mouillages dans les haies ouvertes existent sur les coles Sud et
Est. On est en sireté, méme en hiver, dans les baies de Larnaka et de
Limasol, pourvu qu'on ait de bonnes ancres.

Climat, saisoms, température. — Le climal, variable suivant
les différentes localités, est salubre pendant la plus grande partie de
Fannée. La température la plus élevée est ressentie sur les cotes Nord et
Est et 1a moins forte sur les cotes Sud et Ouest. Dans les plaines, il fait
ex{rémement chaud en été. D'oclobre a mai, {a garnison anglaise campe
a Limasol et, de juin a octobre, sur les pentes du mont Troodos, & en-
viron 1800 meétres d'altitude; c’est 1a qu’en été réside le Gouvernement.
Le climat y est excellent et le thermometre, en été, dépasse rarement 21°;
cn hiver, de décembre a avril, les monlagnes sont couvertes de neige el
il gtle quelquefois, la nuit. L'hiver est moins rigoureux et 1'été moins
chaud que sur la cdte de Syrie. Le thermometre atleint son minimum
moyen, 11°5, en février, et son maximum moyen, 27°2, en juillel
et aol.

Les fiévres sont fréquentes & Famagouste et & Larnaka a cause du voisi-
nage des marais; cependant, d’'une facon générale, I'élal sanitaire de
I'ile est considéré comme bon.

Les pluies tombent plus souvent sur les cotes Nord et Ouest el sur les
chaines de montagnes que sur les cotes S. E. de I'ile. Dans les plaines qui
entourent Nicosie, Famagouste et Larnaka, il ne tombe en moyenne que
30 cenlimetres d’eau par an; des travaux d’irrigation ont éi€ entrepris dans
cette partie de T'ile. Les pluies tombent surlout de novembre a avril,
principalement en novembre et décembre; il ne pleut pas en juillet et
aolit, et en mai, juin et seplembre il ne tombe que des quantités d'eau
insignifian(es.

Productions. — Bien que l'ile soit peu cultivée, sa fertilité est
proverbiale; elle produit en grande quantité du blé, du vin, de I'huile et
des fruits; le bétail, les moulous, porcs, chévres et volailles sont abon-
dants. On péche des éponges sur la cote.

Population. — L'ile de Chypre comptait, en 1911, 274 000 habilants
y compris la population militaire. Environ 56 500 habitants sont maho-
métans ; le reste appartient surlout & la religion grecque orthodoxe,

Gouvernement. — Divisions politiques. — L'ile (ait partie de
I'Empire ottoman, mais en vertu du traité de 1878 elle est administrée
par I'Angleterre. Tout habitant payant les impéts directs a le droil de
vote. Le gouvernement, sous le contréle du Colonial Office, se compose
d’'un Haut Commissaire assisté d’un conseil 1égislatif formé de 18 membres
dont 6 fonctionnaires et 12 membres élus. L'ile est divisée en trois disiricts
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électoraux, chacun nommant un membre musulman et trois de religion
chrétienne.

Pour I'administration et 'exécution des lois I'ile est diviséee en 6 districts
dans chacun desquels le gouvernement exécutif est représenté par un com-
missaire et olt se trouve un (ribunal présidé par un avocat anglais assisté
de deux juges indigénes, 'un chrétien, I'autre musulman. Il y a égale-
ment pour toute I'ile une Cour supréme formée de deux juges anglais.

AGENTS DIPLOMATIQUES FRANGAIS. — La France est représentée
a Larnaka par un consul et 3 Famagouste, Limasol et Nicosie par un
agent consulaire. :

COMMERCE. — Les prmcnpalcs exportations de T'ile, consistant en
avoine, froment, orge, raisins, grenades, caroubes, coton, soie, vin, bétail,
moutons, mules et peaux de chevres ont attelnt en 1903, la valeur do
9700 000 francs; les principales importations, comprenant la farine de fro-
ment, les étoffes de coton et objels manufacturés, le sucre, le tabac, le
cuir, le bois, 'huile d’olive, le café, le riz, le fer, le savon et le pétrole,
se sont élevées pendant la méme année & la somme de 9 665 000 francs.

POIDS ET MESURES. — Un oke — 400 drachmes; 44 okes =1 can-
tar; 800 okes =1 tonne. (Voir les poids et mesures de la Turquie. )

MONNAIES. — Les transactions monétaires se reglent en livres
anglaises, en schillings et en piasires de Chypre. Une livre anglaise
vaut 20 schillings ; un schilling vaut 9 piastres de Chypre; la piastre vaut
40 paras.

COMMUNICATIONS. — Lignes de navigatiom. — Plusieurs
lignes de navigation font communiquer Larnaka et Limasol avec les ports
d’Europe, de Syrie et d’ Egypte

Routes. — Toutes les principales villes sont reliées par des routes
carrossables; un chemin de fer est en cours de construction entre Fama-
gouste et Nicosie.

Cibles sous-mavrins. — Des cdbles sous-marins vont de Larnaka a
Alexandrie. Chypre est également reliée & Latakieh, sur la cote de Syrie, ct
des lignes terrestres font communiquer les six principales villes entre elles
et avec le siege du Gouvernement, a Troodos.
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DETROIT DE MESSINE. — COTE EST DE SICILE.

DECLINATSON DE L’ATGUILLE AINANTEE EN 1907 :

e Lipari.......... 7" N.O. | Syracuse........... 7°38'N. O.

Diminution annuelle : 6’ environ.

DETROIT DE MESSINE O:

GENERALITES. — Le détroit de Messine, qui sépare la Sicile de la
péninsule d'Italie, a une longueur variant de 1 mille 1 & son entrée Nord
jusqu’a 8 milles entre les caps Pellaro et Scaletta au Sud. La navigation
de ce passage demande quelques précautions, surtout pour un navire &
voiles. Les courants, rapides et irréguliers, produisent des remous et des
tourbillons. En outre, devant les hautes terres, les vents jouent, et de
fortes rafales tombent des vallées; de sorte qu'il arrive parfois, méme a un
navire a vapeur, de n'étre que difficilement maitre de sa mancuvre.

Des sondages exécutés dans le détroit de Messine, et plus particuliére-
ment dans la zone comprise entre Messine et Reggio de Calabre, & la
suite des tremblements de terre récents (décembre 1908), n’ont pas révélé
de notables variations dans les fonds.

Néanmoins, les navigateurs devront user de la plus grande prudence
en atterrissant aupres du détroit, ainsi que dans la navigation prés de
terre, jusqu’a ce que soient terminés les travaux hydrographiques en cours.

VENTS LOCAUX. — En hiver, les vents les plus forts et les plus fré-
quents sont ceux de I'E.S.E. et de I'0.S. O., ces derniers accompagnés
fréquemment d’une tres grosse mer. A cette époque, dans le détroit, ces

M Cartes N°* 1938, 2113, 3758.
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ven(s ont A lulter contre ceux d'une direction opposée, surtout les vents
rands frais de N. O. qui viennent de la mer Tyrrhénienne.

Les vents d'Ouest ne durent pas antant que ceux de S.E. et de S. O.;
ils peuvent souffler fort, mais ils mollissent bientét. Le vent de S.E., au
contraire, devient de pius en plus fort et souffle parfois quinze jours con-
séeutifs. Le S. 0. lui succbde généralement, mais dure peuv, puis le vent
tourne & 'Ouest et au Nord et le heau temps se rétablit.

Le retour du S. O. au S. E. est un indice de mauvais temps, de méme
que la giration du S. E. au Nord par I'Est.

In éé, e beau temps est accompagné de vents de N. O. et de Nord.
Lorsque le vent souffle du Nord, il fait toujours presque calme dans le dé-
troit, tandis qu'a Messine et & Reggio la brise est quelquefois trés fraiche;
mais, généralement, elle tombe le soir et ne souléve pas de mer.

Dans la belle saison, le détroit est la ligne de séparation des vents
d’Est et de S. O. Les nuages apportés par les derniers s’accumulent alors
sur le détroit, ot 1l fait calme plat, alors qu’une forte hrise souffle au large.

Parfois, le vent de Nord soufllant dans le détroit rencontre & 20 milles
environ dans le Sud, devant le cap Spartivento, un vent du Sud, ou un
vent venant de I’Adratique; il en résulte une grande perturbation atmo-
sphérique; c'est ce que les pratiques de la cote de Sicile, entre Taormina
et Riposto, appellent Golfo di Cantara.

On doit se défier des lourdes rafales qui tombent quelquefois des vallées.

COURANTS. — Les courants du détroit de Messine peuvent étre assi-
milés & de véritables courants de marée, le courant principal produit
par le flot se dirigeant vers le Nord, celui de jusant vers le Sud. lis
varient de force et parlois méme de direction, selon la saison ou le vent
régnant.

Les couran(s les plus rapides d’'une lunaison correspondent aux jours des
syzygies, les plus faibles aux quadratures. La plus grande vitesse observée
a été de 5 milles a T'heure.

Les eaux qui courent vers le Sud sont toujours moins froides que celles
qui se dirigent vers le Nord. Le courant Nord part toujours du fond et
porte a la surface des herbes et des débris végétaux, le courant Sud est
heaucoup moins fort.

Au cap Di Faro la montée de 'ean est & peine sensible; a Messine, elle
est an plus de 25 & 30 centimeétres, mais elle est tres influencée par les
vents.

Fusant (vers le Sud). — Qualtre heures avant le passage de la lune au
méridien du phare de Peloro (Sicile), le courant de jusant commence 2
se faire sentir a cette pointe, d'ou il parvient & la pointe Pezzo (Galabre),
et, deux heures aprés, & la pointe de San Ranieri (Sicile); i s'infléchit
alors vers la pomle de Reggio (Calabre) et, apres avoir longé la cote de
Gulabre jusqu’a Torre Tupo, il s'incline vers la cote sicilienne et s’élargit
en perdant notablement de sa force. A T'heure du passage de la lune an
méridien, le courant de jusant régne dans tout le canal.
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Flot (vers le Nord). — A la pointe Pezzo (Galabre), deux heures apres
le passage de la lune au méridien, le courant de flot se manifeste, tandis
que celui de jusant régne encore dans la partie méridionale du détroit.

A lapointe de San Ranieri (Sicile), le courant de flot se fait sentir deux
heures aprés qu'il a commencé 4 la pointe Pezzo, et il est completement
établi dans le canal quatre heures aprés. A la sortie du détroit, il longe la
cble de Galabre vers Scilla et Bagnara, d’out il se dirige au large.

Il convient de faire remarquer que le changement des courants de marée
ne se produit pas d’'une manitre réguliére et que les heures indiquées
ci-dessus ne représentent qu’une moyenne de l'instant de leur change-
ment.

Contre-courants. Sur les cotés des courants principaux, une
ou deux heures apres leur établissement, 11 se produit des contre-courants,
appelés par les pilotes Bastardi quand ils sont le résultat du flot et Refols,
quand ils sont produits par le jusant. Ces contre-courants, que 'on utilise
pour la navigation du canal, commencent trés pres de terre, et & mesure
que les courants principaux perdent de leur force, ils s’élargissent jusqu’a
atteindre une largeur de 1 kilométre. Ils sont faibles si les courants de flot
et de jusant sont faibles, et forts si les courants principaux sont rapides.

Les principaux contre-courants qui portent au Nord pendant le jusant
s'établissent :

1° Sur la cote de Sicile, entre la tour D1 Faro et le cap Peloro, entre
la Grotta (la Pace) et la riviere de Santa Agata; entre San Francesco di
Paola et le couvent de San Salvatore dei Greei; entre Mili et la citadelle
de Messine ; entre le cap Sant’ Alessio et le cap Scaletta;

2° Sur la cote de Calabre, entre la pointe Calamizzi et le village de
La Catona, et entre la pointe Pellaro et la tour Lupo.

Les eaux sont presque calmes entre La Catona et 1a pointe Pezzo.

Les principaux contre-courants, portant au Sud pendant le flot, s'éta-
blissent :

1° Sur la cote de Sicile, entre le cap Peloro et la tour Di Faro; entre
San Francesco di Paola et I'entrée du port de Messine ;

2° Sur la cote de Calabre, entre 'Alta Fiumara et la pointe Pezzo; ce
dernier s'étend jusqu’au milieu de I'entrée du détroit.

Tourhillons (Garefal:). — La rencontre de deux courants opposés
produit, en divers points du détroit, des tourbillons accompagnés d’une
grande agitation de la mer et appelés dans le pays Garofals.

Les principaux sont: sur la cote de Calabre, ceux qui se forment pres
de Scilla et, sur la cote de Sicile, ceux du cap Peloro et de 1a pointe Pa-
lazzo (Charybde des anciens). — D’autres, de moindre imporlance,
existent pres de la pointe Pezzo et de La Catona, sur la cote de Calabre
et au large de Santa Agala, la Grotta et Salvatore dei Greci, sur la cote
de Sicile.

Il'y a également, en divers points, de trés grandes agitations de la mer,
mais sans tourbillons, produites par le choc du courant sur des hauts-fonds;
on les appelle Seale di mare.
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PILOTES. — Comme les variations des couranis rendent difficile la
navigation & la voile dans le détreit, il serait imprudent, de la part d'un
navire & voiles éiranger, de chercher & le franchir de nuit sans pilote. Il
y a deux compagnies de pilotes, 'une an Faro, Pautre & Messine. Les
pilotes du Faro (bateaux-pilotes portant un pawllon blanc avec, au centre,
la lettre P et I'inscription Torre di Faro) sont surtout des pilotes du dé-
troit. Ils ont, cependant, le droit d’entrer les batiments & Messine, mais
il vaut mieux, pour le pilotage de ce port, s'adresser aux pilotes de
Messine, dont les bateaux montrent un pavillon @ 3 bandes verticales (bleu,
blanc, bleu) avec 1a lettre P dans le blanc.

EXERCICES DE TIR. — Des tirs au canon sont faits pacfois aux forts
qui bordent les deux cotés du détroit. En ce cas, le fort olt ont lieu les
exercices hisse un pavillon rouge et les batiments doivent se tenir &
3 milles au moins du fort.

INSTRUCTIONS POUR LE DETROIT. — En venant dua Nord.
— Lorsqu’on vient du N. O. pour traverser le détroit de Messine, on doit
pour parer le banc Modeste, qui s'étend & prés de 2 milles dans le N. E.
du cap Rasocolmo, ne pas relever le phare de Peloro plus Est que le
S.45° E., et le contourner a 4 encablures de distance, sans passer par
moins de 40 metres d’eau. On devra controler avec soin sa distance
par des relevements.

Avec vent de Nord et courant Sud, on prend le milieu du détroit, et,
arrivé par le travers du Faro, on met le cap sur Messine; mais, une
fois sur la ligne qui joint la pointe Pezzo a la Grotta (Pace), on gou-
verne sur le cap Pellaro et I'on se rapproche ainsi de la cote de Calabre,
ou l'on trouve le courant plus favorable; lorsqu’on est arrivé par le tra-
vers de Reggio, on gouverne pour prendre le milieu du détroit et Ton
sort sans difficulté.

Avec vent de Nord et courant Nord, on va chercher le Bastardo ou contre-
courant d’Alta Fiumara, a P'aide duquel on atieint sans peine la pointe
Pezzo ; de 13, il faut gouverner vers la Grolta (Pace), d'oti 'on fait route
sur Messine. Une fois arrivé devant le couvent de San Salvatore dei Greci,
on met le cap sur Reggio, pour trouver le courant moins fort.

Avec vent de Sud et courant Sud, aprés avoir gagné le contre-courant de
la pointe Pezzo, on court une bordée vers la cote de Sicile, et I'on vire de
bord avant d’entrer dans le Garofalo de 1a Grolta; une autre bordée porte
le navire sur La Catona; mais on ne la pousse pas jusqu’a terre, pour ne pas
tomber dans le contre- couxant on court alors vers Messine et on vire un
peu au largz pour porter ensuite vers Pentimele (au Nord de Reggio):
cetle bordée peut étre poussée jusqu’a terre, parce quil n'y a pas de
contre-courant Nord en cet endroit. On continue & louvoyer, en virant un
peu au deld du milieu du détroit vers la cote de Sicile, et plus pres de
terre sur la cote de Calabre. Aprés avoir doublé le cap Scaletta, la bordée
porte le navire au cap Pellaro; mais si I'on tombe sous le vent de ce cap,
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il ne faut pas trop s'approcher de terre a cause du contre-courant portant
au Nord. Une fois ce cap doublé, on peut pousser Ies bordées jusqu’a lerre.

Avec vent de Sud et courant Nord, il faut réduire sa voilure et louvoyer
le long des bancs de la cdte de Sicile, entre Rasocolmo et le village de
Mortelle (au N. O. du sémaphore de Spuria), de maniére & se présenter
a I'entrée au moment ol la marée commence & descendre. On peut encore
mouiller sous le cap Di Faro (Piana di Faro, voir page G5), en attendant
la renverse du courant.

En venant du Sud. — Avec vent de Sud et courant Nord, c’est-a-
dire favorable, il faut tenir & peu pres le milieu du détroit, un peu plus
pres de la cote de Sicile que de celle de Calabre; arrivé par le travers du
phare de Messine, on gouverne sur la pointe du Faro; ; puis, quand on est
devant la pointe Pezzo, on porte un peu plus Est vers "Palmi (cap Barbt),
afin d’éviter les Bastard: ou contre-courants Sud des deux cotés; puis on
revient peu a peu vers le Nord, et quand on a paré le banc du Faro, on
fait route sur Stromboli.

Avec vent de Sud et courant Sud, étant au cap Pellaro, on rallie la cole
de Sicile, qu'on prolonge a 1 encablure 1 ou 2 encablures, afin de pro-
fiter du contre-courant qui porte au Nord; arrivé prés de Messine, on
rallie 1a cbte de Galabre pour se mettre dans le contre-courant d’Accia-
rello, et I'on prolonge celte cote jusqu’a la pointe Pezzo. Si le courant Sud
était encore fort, il faudrait se rapprocher de la cote de Sicile, vers Gan-
zirrt, ou l'on trouverait encore un contre-courant favorable; mais s'il est
faible, on pourra porter directemeut sur le cap Di Faro, d'olt I'on fera
ensuite route vers Stromboli.

Avec vent de Nord et courant Nord, on louvoie le long de la cte de Calabre
Jusqu a la tour Lupo, au Sud de Regglo de 1a, on court une bordée jus-
qu'a la cote de Sicile, sous laquelle on coanue a ]ouvoyer en virant de
bord, au large vers 1e milieu du détroit, a terre prés du rivage; arrivé
par le travers de Messine , or: prolonge la bordée jusqu’a la cote de Calabre,
sous laquelle on louvoie comme on 'a fait sur la cote opposée, jusqu'a la
pointe Pezzo. A parlir de cetle pointe, on louvoie au milieu du passage,
afin d’éviter les Bustardi; si, cependant, on peut atteindre Ganzrri & la
bordée, on prolonge celle-ci jusque-la et 'on continue du coté de la Si-
cile jusqu'a la tour Palazzo (dans I'0. S. O. du village de Faro), en virant
de bord au milieu du passage et un peu au large de la tour. .

Uue fois dans le Nord du banc du Faro, on peut s'élever au vent en
courant une petlte bordée sur la cite de Slcde pour en faire une plus
longue sur la cote de Calabre, si le temps est beau ce qui permet de
profiter de la brise de terre qui s'éléve le soir; mais si le temps est mau-
vais, il faut faire les plus longues hordées vers la cote de Sicile en tenant
compte du banc Modeste,, qui s’étend a prés de 2 milles dans le N. E. du
cap Rasocolmo,

Avec vent de Nord et courant Sud, quand on est pres du cap Pellaro, on
louvoie dans la baie située au Nord de ce cap, pour profiter du contre-
couranl qui y régne; de la tour Lupo, on rallie la cote de Sicile, ct on
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louvoie sur celte edte, en virant de bord au milieu du détroit. Arrivé a la
Fiumara de don Brasco, au Sud de Messine, on traverse jusqu’d la cote
de Calabre, pour prendre le contre-courant d’Acciarello et y louvoyer
jusqu’a la pointe Pezzo. De 14, on pousse une bordée jusque sur la cote de
Sicile; mais si le courant est trop fort et la brise trop faible pour per-
mettre d’y arriver, on reste en panne dans le contre-courant, en attendant
le courant favorable.

Quand on peut atteindre la Grolta (Pace), on louvoie dans le conlre-
courant jusqu'a la Piana di Faro, et de 14 on continue la route, ainsi
qu’il a été dit précédemment.

FEUX D’ATTERRISSAGE. — En approchant du détroit pendant la
nuit, on voit, si I'on vient du Sud, le feu du cap Dell’ Armi & enviren
15 milles de distance, et, si T'on vient du Nord, le feu du cap Peloro &
environ 20 milles (voir le Livres des Phares).

Attention. — 1 est arrivé fréquemment que des navires & destina-
tion de Messine se soient perdus, par temps bouché ou brumeux, apris
avoir doublé le phare de Milazzo, sur la cdte Nord de Sicile; I'aspect des
terres dans le Sud du cap Valicano ressemble en effet beaucoup plus &
Pentrée d’un détroit que 'enirée réelle.

MOUILLAGES TEMPORAIRES DU DETROIT. — Les vents el les
courants coniraires ne permettent pas loujours a un navire a voiles de
traverser le détroit sans y mouiller.

Eu égard aux grandes profondeurs que 'on trouve & peu de distance
des cotes, 1l importle de connaitre les points olr, en cas de nécessité, il
est le plus convenable de mouiller temporairement pour attendre un chan-
gement de courant favorable 4 la continuation des bordées. Ces points
sont indiqués plus loin pour la cdte de Sicile, entre le cap Peloro et
Messine. :

Mouillages temporaires de la edte de Calabre. — Ces
mouillages sont les suivants :

1° Seilla. — Dans I'E. N. E. du chdteau de Scilla, a 300 ou 400 melires
de terre (voir page 89g), par 25 metres d’eau, fond de vase et d’herbes
a fortes racines, bonne tenue. Avec des venls N. 0., la mer est grosse a
cet endroit. _

2° Forticeilo. — Devant la Marine!” de Porlicello (voir page go),
au large de 'embouchure de U'Alta Fiumara et dans I'Ouest du fort de ce
nom, & 300 ou 400 meétres du rivage, par 25 a 45 métres d’eau, fond de
vase et d’herbes, avec quelques roches.

3° Samn Giovanmi. — Entre Villa San Giovanni ol existe un pelit
port (voir page go) et le village d’Acciarello, situés dans le Sud de la

() La Marine est, en Italic et dans le Levant, le quartier de ville situé au bord de la
mer et dans lequel se trouvent le burcau sanitaire, la douane. et tous les magasins ot les
navires peuvent se procurer ¢c qui leur est nécessaire.
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pointe Pezzo, par des fonds de 20 A 40 metres, a 300 ou 400 metres de
la plage.

Ces mouillages ne doivent étre pris que temporairement. On aurait a ies quit-
ter & la moindre apparence de vents du large.

COTE OUEST DU DETROIT DE MESSINE®),

DU CAP RASOCOLMO AU CAP PELORO. — Cap HEasocolmeo.
— Le cap Rasocolmo, qui forme la pointe la plus Nord de la Sicile, cst
Pextrémité Est d’un plateau fertile, dominant plusieurs collines de sable
et ayant & sa base quelques rochers peu élevés; sur Iextrémité du cap on
voit les restes d’une tour.

Devant le cap, la chte est escarpée, mais bordée par une plage de
sable. Du c6lé Ouest la ligne des fonds de 10 métres passe & 4 de mille
de la plage; a la pointe Nord extréme, devant le torrent Lavina, elle est &
7 encablures, et, aprés avoir suivi fa cote A cette dislance, elle enveloppe
de tres prés un étroit banc de sable.

Secea Rasocolmo ou Bane Modeste. — Ce banc, couvert de 5 &
8 metres d'eau et trés accore du c6lé du large, git & 1 mille 1 de terre et
dans T'E.N.E. du village d’Acquarone, situé sur la rive gauche de I'em-
bouchure du ruisseau dei Corsari.

On pare ce danger et on le laisse dans I'Ouest, en ne relevant pas le
feu de Peloro plus Est que le S. 45°E.

On en passe dans le Nord en tenant toute la presqu’ile de Malizzo ou-
verte de sa longueur en dehors du cap Rasocolmo.

Roeche. — A 1 mille environ au S.30° E., de I'extrémité Sud du banc
Modeste, une roche, couverte de 5 métres deau, yit au miliea de fond de
7 métres.

Un épi, couvert de 3 & 4 metres d’eau, se projette de la cote dans le
S. E. de cette roche.

A partir du banc Modeste, la ligne des fonds de 10 métres se dirige
presque en ligne droite sur le wvillage de Mortelle, dont elle passe a
400 metres au Nord.

Du cap Rasocolino a la tour du Fare, siluée 3 6 milles envi-
ron dans 1st, la cole est formée par une plage de sable, coupée par
pluswurs ruisseaux ou forrents dont les principaux sont le Corsam déja cité,
a I'embouchure duquel se trouve le village d’Acquarone, et le F ono , situé
& 1500 metres dans le S. E.; par intervalles on apergoit des tours et aulres
constructions, et, sur une colline & I'Ouest du phare du Faro, le séma-
phore et la station radiotélégraphique du fort Spuria.

Cable sous-marin. — Un cible sous-marin part de Bagnare sur
le continent, et aboutit a la pointe Mazzone, sur la cote Nord du pro-
montoire de Peloro.

) L cite Est du détroit de Messine est décrite pages 8¢ el suivantes.
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Un feu allumé dans upe tour circulaire blanche signale par son secteur
éclairé, dans lequel il est interdit de pecher ou de mouiller, 1a direction d'at-
terrissement de ce cable.

CAP PELORO ou CAPO DI FAROM), — (e cap, pointe N. E. de la
Sicile, est Textrémité d'un long promontoire bas et sablonneux, au coté
Sud duquel est bati le village de Faro, dans 'Ouest du phare.

Sur le promontoire, dans I'Ouest du village, s'étendent deux lacs réunis
par un canal est appelés Pantano Piccolo et Pantano Grande (lac Long et lac
Rond des cartes). Les collines, dont le pied borde le ¢6té Nord du grand
lac, s’élevent en pente douce et atteignent une centaine de métres au fort
Spuria (sémaphore).

Le village de Faro Superiore est plus & 1'Ouest sur les haateurs. Au coté
S.0. du grand lac, on trouve le wllage de Ganzirri, dans 'Est duquel
est une tour.

A la Pace ou la Grotta, 3 mi-distance entre le cap et Messine, on voit
une église avec un dome, et tout le long de la route qui suit le rivage,
on apercoit des hatteries, des tours, des couvents et d'autres construc-
tions.

Somndes. — La ligne des fonds de 10 meétres s’étend 4 environ 300 me-
tres dans I'Est du cap Peloro. Au double de cette distance on trouve
40 metres d'ecau et davantage. La profondeur augmente rapidement jus-
qu’au milieu de I'entrée du détroit, ot elle est de 300 métres. Le long de
la cote jusqu'a Messine les fonds sont en général considérables; il n’existe
aucun danger et, seuls, les courants sont a surveiller.

Feux., — 1° Sur le cap Peloro, a I'entrée Nord du détroit, un feu est
allumé dans une petite tourelle élevée & 140 metres dans I'E. N. E. de
'ancien phare détruit par le tremblement de terre de 1908.

2° Sur fa pointe Sud du cap, dans le S. 0. du feu précédent, on en
allume un autre pour signaler les hautsfonds mouvants voisins du cap.
Ce feu est supporté par une armature en fer contre cabane ronde. 1l a été
déplacé fréquemment et, actuellement, on doit s'en tenir & 1000 metres
au moins pour avoir des fonds supérieurs a 10 métres. ‘

3° Sur la tour de la pointe Mazzone et a § mille dans1'0. N. O. du phare
de Peloro est allumé le feu d’atterrissage du cable mentionnd précé-
demment.

sSémaphore. — Un sémaphore installé dans une maison avec tou-
relle peinte par bandes blanches et noires est établi & 98 métres de hauleur
sur le fort Spuria, situé dans I'Ouest du village de Faro et du phare du
cap Peloro.

Un madt de télégraphie sans fil est aussi installé sur le fort.

Cables sous-marins. — Quatre cibles partent du village de Gan-
zirri, traversent le détroit et vont atterrir & Canitello sur la cole de
Galabre.

M Carte N” 1938.
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DU CAP PELORO A MESSINE. — Les principaux mouillages tem-
poraires sur cette partie de la cote de Sicile sont :

1° Piana di Faro. — Ce mouillage, situé dans I'Est du cap Peloro,
a peu d’étendue; les petits navires y mouillent & 100 ou 150 metres de
terre, par 3 & 5 meétres d’eau; les navires moyens mouillent un peu plus
en dehors, par 7 & 20 métres d'eau. Dans cet espace, la tenue est bonne
et, quel que soit le vent qui vienne a soufller, on peut appareiller facile-
ment. Plus en dehors, a partir des fonds de 20 metres, la profondeur
augmente rapidement, le fond est malsain et on se trouve sur le passage
des navires qui franchissent le détroit.

2° Pace ou Grotta. — Entre la tourelle du cible télégraphique de
Ganzirri (auprés de laquelle il faut éviter de mouiller) et la poinle
de Pace (la Grolta), on peut mouiller par 8 & 30 metres d’eau entre
100 et 300 melres de terre, et par 30 & 50 metres d’eau, enlre 300 et
400 metres; le fond est d’algues, avec quelques roches. Plus preés de
la Grotta, le fond est meilleur et T'on est plus abrité du vent de S.E. ou
SIrocco.

Ressources. — Communications. — On peut se procurer en petite quan-
tité de 1'eau et des provisions fraiches. Un tramway & vapeur relie Pace a

la Grotta. Il y a un télégraphe.

3° Paradisio. — Entre Pace et Messine il y a mouillage pendant
toute la saison d’été et pendant le beau temps en hiver; dans cet espace,
les abords de Paradisio sont ceux ol le fond est le meilleur. On peut
mouiller par 15 ou 50 metres d’eau, enlre 200 et 400 métres de terre. Le
fond est préférable a celui des mouillages précédents.

4° Annunziata. Plus au Sud, le mouillage dans le N.E. de
la pointe auprés de laquclle débouche la riviere Annunziata, ou de-
vant I'ancien couvent de Salvatore dei Greci, est également recomman-
dable. :

Cet ancien couvent, maintenant utilisé comme caserne, est une grande
construction carrée avec quelques peliles fenétres au c6té Sud. On peut le
reconnaitre a un four a chaux ayant une cheminée & sommet noir, au
coté Nord. Le mouillage, par environ 35 métres d’eau, sable, est devanl
une remarquable villa a bandes rouges et blanches.

5° Sam Francesco di Paola.— Devant ce couvent, le fond est bon;
mais a ce mouillage, on éprouve souvent des remous de courant, et il est
diflicile, sinon impossible, de tenir 'ancre dégagée si I'on y reste plus de
quelques heures. On doit éviter de mouiller exactement devant San Fran-
cesco ol le fond est encombré d’ancres et de chaines.

En décembre, janvier et février, il est préférable d’affourcher Est et
Ouest parce qu'on recoit de violentes rafales du Nord; si I'on n’a pas une
touée suffisante, les tourbillons et la violence du courant, joints aux
rafales, peuvent faire chasser en dehors du plateau sur lequel on est
mouillé. Avec les vents de N.E., cette éventualité n’est pas a craindre,
les fonds allant alors en diminuant si ’on chasse.

BASSIN ORIENTAL DE LA MEDITERRANEE. — 1. b
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PORT DE MESSINE (). — Le port est formé par une langue de terre
qui se recourbe en forme de faucille face 4 la ville et qu'on appelle Bracci
di San Ranieri. Sur cette presqu’ile s'élevent : 1a citadelle, A lorlgme le fort
San Ramiert, a VEst, et celui de Campana ou San Salvatore & 1'extrémité
N. 0.

L'entrée a environ 330 metres de largeur avec 20 & 60 métres d’eau
entre les petits fonds qui bordent ses deux cotés et ne s’'étendent qu’a une
trentaine de metres de terre; la Santé, au Nord de laquelle est une batte-
rie, se trouve au coté Ouest de cette entrée.

Le port est ainsi formé par un bassin naturel de 1000 metres de pro-
fondeur avec 800 metres de largeur, et parfaitement sain dans toute son
étendue. Sur le coté Ouest, le long des quais devant la ville, des petits
fonds s'avancent par endroits, mais & trés petite distance de terre.

Sur le c6té Iist, partie la moins profonde, les fonds diminuent brusque-
ment, mais ne sont pas cependant inférieurs & 7 metres en partant du
fond du port pour rallier 'angle N. O. de 1a citadelle; on a 9 metres d'eau
a 300 metres dans le S. 0. du vieux lazaret.

Partout ailleurs dansle port les fonds varient entre 20 et 60 metres.

Dans le Sud de P’ancien lazaret, et pénétrant dans la presqu’ile de San
Ranieri, se trouve une fosse sablonneuse ot il n'y a que 0™ 3 d’eau.

Des quais d’amarrage bordent les cotés Ouest et Sud du port.

La station du chemin de fer est prés du quai, dans le S.0. de la cila-
delle. La voie ferrée aboutit & la Douane et aux Magasms généraux situés
sur e quai Sud.

L'appontemen! des vapeurs faisant fe service du détroit est a I'angle
S. E. du port. \

Le poste de torpilleurs de la Marine de guerre italienne est dans le '
N. E. du port, dans le Sud du fort San Salvatore.

A 1a suite des tremblements de terre récents, une reconnaissance hydro-
graphbique a permis de constater que les {onds n'ont pas subi de change-
ments notables dans le port de Messine, saufa proximité des points ot les
quais sont disloqués. Les quais ont beaucoup souffert, et se sont affaissés
en certains points de quelques décimétres au-dessous de l'eau. Gependant

la pius grande partic des postes d’amarrage peut étre utilisée sans in-
convénient. Les navires devront toulefois user de prudence dans l'ac-
costage.

¥eux. — Un feu est allumé sur le coté Est du fort San Ranieri, a la
pointe Est de la presqu’ile qui forme le port, dans une tourelle octogonale
blanche, sur tour carrée grse.

Sur la Punta Secca, au coude N. E. de la presqu'ile, on allume un feu
installé sur deux guides en fer adossés a une maison blanche.

Sur le fort Campana ou San Salvalore, a T'extrémité Ouest de la
presqu’ile, on allume un feu installé sur deux guides en fer adossés a une
maison blanche,

M Plan N* 1919.
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Enfin, dT'angle S. E. du quai de la Santé, prés du bureau auxiliaire de
la Direction du port, & droite, en enlrant, deux feux verticaux sont allu-
meés sur un poteau en bois. (Voir le Livre des Phares. )

Bouées d’amarrage. — Des coffres et corps-morls réservés aux
batiments de guerre sont mouillés dans le S.E. du fort San Salvatore
et devant le poste des torpilleurs.

Ces bouées appartiennent a la marine de guerre italienne.

Diverses bouées d’amarrage existent aussi a I'usage des bitiments fré-
quentant le port.

Courants. — Attention. — Il n’y a pas, a Messine, de courants
réguliers de marée, mais il se produit parfois un mouvement trés accentué
de I'eau qui, venant de I'entrée, se conlinue tout autour du port. Il en
résulte pres des bouées un courant variable changeant souvent compléte-
ment de direction 4 des intervalles de 5 minutes. Aussi doit-on veiller
en venant prendre une houée, surtout si d’autres bitiments sont déja
amarrés dans le voisinage.

Pilotes. — Comme les courants sont souvent trés forts et variables
dans le détroit, il serait imprudent avec un navire i voiles d’entrer dans
le port sans pilote.

Instructions. — Les navires  voiles a destination de Messine, aprés
avoir suivi les instructions générales données plus haut (voir page 60)
pour entrer dans le déiroit, doiient profiter du courant. S'ils ont & lou-
voyer, ils ne pourront gagner avec le courant contraire; dans ce cas; ils
devront mouiller pour attendre que la renverse leur devienne favorable,
ainsi qu'il a été dit, il serait imprudent d ces navires de tenter 'en-
trée sans 'assistance du pilote, notamment en cas de brise fraiche et lors
des marées de vive-eau.

En arrivant par le Sud, il convient de donner au moins ! mille de
tour aux pointes San Ranieri et Punta Secca, & cause des forts raz
de courant qui s'avancent au large de ces pointes au moment des vives
eaux.

Lorsqu'on quitte le port avec des vents N.E., on se hale sous les
murs du fort de San Salvatore, ol I'on reste jusqu’a ce que le courant sorte,
Avec un vent de N.O., on doit se haler sous le bureau de la Santé et
de 1a prendre la bordée du large.

Attention. — Les bitiments qui entrent dans le port, y compris les
bateaux de passage, ne doivent pas marcher & une vitesse supérieure a
5 neeuds.

Mouillages. — Les navires qui ne doivent pas séjourner ou qui ne
veulent pas entrer dans le port trouvent un trés bon mouillage dans le
Nord du gazométre; ils pourront également se placer un peu au Nord du
couvent de San Francesco. (Voir page 65.)

Les meilleurs mouillages a Uintérieur du port, pour les grands navires,
se trouvenl entre le quai de la Marina (via Vittorio Emanuele) et 1a ligne
menée du fort San Salvatore & la station du chemin de fer, en affourchant
sur une direction Nord et Sud; on doit laisser de }a place aux navires qui

5.
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mouillent en s’amarrant ’arriére & terre, au c6té Ouest, ainsi qu'a ceux
qui samarrent sur des coffres au coté Est du port.

Le port est si encombré de bouées d'amarrage qu'il est tres difficile de
paver les nombreuses chaines quand on laisse tomber une ancre. Les petits
bitiments peuvent se trouver commodément au fond du port, avec leurs
ancres dans le Nord, el larriére amarré & terre aux bhornes d’amarrage.
Dans la partie Nord du port, il existe sur le quai plusieurs poteaux d’amar-
rage; mais on ne doit pas compter sur leur solidité,

VILLE. — La ville de Messine, qui comptail environ 126 000 habitants
en 1911, s’éleve en amphithédtre sur le co1é Ouest de son port, etla blan-
cheur de ses maisons fait un contraste frappant avec les foréts de couleur
sombre qui couvrent T'arriére-plan. Le quai de la Marina borde la ville du
coté du port. Deux petites rivieres se jetlent dans la mer, I'une au Nord,
Iautre au Sud de la vilie.

Messine est une ville fortifiée : en outre de la citadelle peutagonale, si-
tuée sur le colé Sud du port et du fort San Salvalore, alentrée du port,
il y a aux environs plusieurs forts et batteries, notamment les deux forts
de Castellaccio et de Gonzaga, a plus de 150 metres d’altitude.

Comnsul. — La France esl représentée par un consul.

Ressourcees. — On trouve des provisions de toute sorte.

Hépual. — L’hopital civil regoit des élrangers suivant un tarif fixé.

Eau. — L'eau se fait a une fontaine de la ville.

Charbon. (Voir Dépots de charbon. )

Signal horaive. — Un signal horaire est fait a la partie N. E. du fort
San Salvatore. (Voir Livre des Phares.)

Reéparations. — On peut [aire des réparations trés completes de
coques et de machines. Prés de P'ancien lazaret il y a un bassin de radouh
appartenant aux Cantier: Navali Siciliani. (Voir Bassins de radoub.)

Commerce. — Le commerce de Messine, qui est port d’armement
de vapeurs, est considérable; les soies tissées, le vin, huile, les fruits,
sont les principaux articles d’exportalion.

Communications. — Relations réguli¢res et tres fréquentes par va-
peurs avec Liverpool, Marseille, le Havre, Anvers, Hambourg, Naples,
Livourne, Génes, Malte, etc. Le chemin de fer suit la cote et relie Mes-
sine a Catane, Palerme et Syracuse.

Communications télégraphiques avec toules les parties du monde.

DU CAP SCALETTA AU CAP CORRENTI®,

CAP SCALETTA (CAPO DI SCALETTA)(®). — Entre Messine et le
cap Scaletta, pointe rocheuse surmontée d’une vieille tour et distante

0 Gartes N** 3790, 3757.
@ Carte N° »113.
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de 10 milles dans le S.S.0., s'étend une plage de sable en pente raide,
a 1 encablure de Jaquelle les fonds varient entre 18 et 90 métres. Le long
de la cote et sur les flancs des collines, on voit disséminées les villages de
Bordanaro, Gazzi, Contesse. Lardaria, Mili, Galati, San Stefano et Briga,
et plusiems couvents.

Au coté Nord du cap se trouve le bourg de San Paolo et au c6té Sud
celui de Scaletta.

La chaine de montagnes, a partir de Messine, se rapproche de plus en
plus du rivage et atteint, a 4 milles dans P'intérieur, une altitude de 900
a 1 200 métres; elle est coupée par de nombreux cours d’eau. La voie ferrée
suit la cote & trés petite distance.

Mouillages. Un petit hitiment peat mouiller temporairement
devant Contesse, Mili et San Paolo.

Communieations. — Scaletta posséde une station télégraphique et
est reliée par e chemin de fer de Syracuse a Messine.

CAP D’ALI. — Dans le Sud du cap Scaletta la plage se conlinue sur
une longueur de 3 milles jusqu’au cap d’Ali ((‘apo Grosso des cartes), pied
d’'un morne Pscarpe ayant quelques rochers & sa base. Le village d’Ali Su-
periore s'éléve & 1 mille 1 environ dans’Ouest du cap, sur les pentes du
mont Scuder: (1250 metres)v

CAP SANT’ ALESSIO. — Dans le Sud du cap d’Ali s’étend une plage
escarpée et saine, coupée de nombreux torrents. Le long de cette plage
et sur les hauteurs qui la dominent on apercoit plusieurs villages, dont
le principal est Savoca. La plage sc termine au cap Sant’Alessio, falaise
accore el escarpée portant une tour et une redoute, et dominée par la
vieille ville et le chdteau de Forza d’Agro.

Haut-fond. — Il existe un haut-fond, couvert de 2 metres d’eau, a
environ 450 metres au S. 34° E. de la redoute du cap Sant’ Alessio.

CAPS SANT' ANDREA ET TAORMINA ). — A 4 milles enviro
dans le S. O. du cap Sant’ Alessio, la cdte présente un promontoire avance
dont les deux caps Sant’ Andren et Taormina sont les pointes les plus
saillantes.

Dans le Nord du cap SanUAndrea, & peu de distance, se trouve la
pointe Castellucio, qui forme avec le cap I'anse de ce nom. L'Isola, petite
presqu’ile rocheuse placée antre les caps Sant’ Andrea et Taormina, fait
avec ceux-ci deux autres anses. On voit dans ces trois petites baies plu-
sieurs curieux rochers de marbre rouge, percés de grandes grottes. Sur
la céte, dans le Nord de Sant’ Andrea. est située 1a petite wlle de Leto-
Jannt,

Le cap Taormina est une saillie rocheuse, prolongée a trés petite dis-
tance par I'tlot Agoma ( Croce Petro des cartes), haut de 18 métres.

) Plan N° 3652.
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BAIE DE TAORMINA (). — Cette baie, comprise entre les caps Taor-
mina et Schiso, oflre un mouillage d'éié passable, mais ouverl aux vents
d’Est, par des fonds de 14 & 55 mélres; la nature du fond est de sable fin
pres de lerre, et de vase plus aularge. Surle rivage, au milieu de la baie,
se trouve le willage de Giardini. Laligne du chemin de fer de Messine borde
la baie et passe en arriere preés du village.

Taosrmina. — Celte ville, qui comple environ 5000 habitants, est
construite & la partie Nord de la baie, sur un terrain élevé et accidenté
présentant un front de falaises escarpées, hautes de 170 métres: elle est
en partie entourée par d'anciennes murailles et dominée par un chateau
en raines,

Au-dessus de Taormina, sur un escarpement de 530 melres de
hauteur, s'éleve la petite ville de Mola, avec des murs ct un chédteau en
ruines.

Sé¢maphore. — Un sémaphore, installé dans une maison a tourelle,
peinle en damier blanc et noir, est élabli sur le chiteau de Taormina, &
236 metres de hauteur, au c6té Nord de 1a ville.

Roches. — Plusieurs plateaux de roches, sur lesquels il resie de 2 &
4 melres d’eau, gisent dans la partie Sud de la baie, entre la ligne des
fonds de 5 metres et celle des fonds de 10 metres.

Mouiliage.— Le meilleur mouillage parait étre dans la partie Nord
de la baie par 18 & 20 metres d’eau, a 4 encablures environ dans 1'0. S. O.
de 1'ilot Agonia.

On peul également mouiller dans la partie Sud; mais, pour ne pas
élre trop pres des hauts-fonds qui gisent dans cette partie, il ne faut pas
amener l'extrémité du cap Schiso plus Sud que le S. 15° O. et s’en tenir a
1 mille, par 20 & 30 métres d’eau.

Avec les vents d’Est, il est dangereux de débarquer a Giardini.

Corps-merts. — Deux bouées de corps-morts sont mouillées devant
Giardini.

Ressources. On peut obtenir, en petite quantité, de I'eau et des
provisions [raiches.

Commumnications. — La station du chemin de fer de la ligne de

Catane & Messine est & Giardini. Un service régulier de voitures dessert
Taormina.

Commerce. — Les exportations consistent principalement en vin,
oranges, citrons et olives.

DU CAP SCHISO A RIPOSTO. — Le cap Schiso, promontoire de
lave bas et noir, porte un vieux chiteau et d’autres ruines; son extrémilé
est bordée de roches. Dans le Nord du cap, & extrémité Sud de la plage
de Giardini, en face des ruines du chiteau, est une petite crique ol l'on
peut toujours débarquer.

Riviére Alcamtara. — La rivitre Aleantara se jelte & la mer dans

1} Plan N° 36580.
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une baie sablonneuse, a i mille environ dans le S. S. O. du cap Schiso;
en été, elle est presque a sec, mais, al'époque de la fonte des neiges, elle
devient un torrent rapide et considérable. Prés de cette riviére on voit
plusieurs villages. A 1 mille plus au Sud débouche la riviére Minissale et,
a | mille de celle-ci, la riviére Freddo. seul cours d’eau permanent de cette

partie de la cote.

RIPOSTO. — A 6 milles } environ dans le S.S5.0. du cap Schiso se
trouve la ville de Rlposto d’environ 10 000 habitants, bitie sur la cite et
défendue par un petit fort.

Feu. — Un feu est allumé sur la plage située au Sud de Riposto a
'endroit appelé pointe Del Chiancone. Le phare est une tourelle placée au
centre d’une construction & un étage, le tout peint en blanc.

Mouillage. — Par beau temps, on peut mouiller, temporairement,
partout le long de la cote entre Riposto et le cap Schiso.

On peut également mouiller devantla ville de Riposto, maisseulement
par beau temps.

Une bouée d’amarrage en fer, peinte en blanc, est mouillée a 1 de mille
environ du rivage, par 52 metres de fond. Elle porte en noir les mots :
Geno civile Catania.

Les courants du détroit de Messine passent en dehors de la plage;
toutefois, le courant Sud s’y fait sentir. La différence de niveau entre les
hautes et les basses mers varie de 30 & 50 centimétres. Les vents de
S.S.E. et dE.S. E., qui sont parfois violents en hiver, aménent de la
mer; mais, sauf par les coups de vent de ces directions, la tenue du fond
est bonne.

Comsul. — La France est représentée par un agent consulaire.

Ressources. — On peut obtenir des provisions fraiches en grande
quantité, mais la qualité de ’eau est médiocre.

Communications. Des communications sont établies par la
Société de navigation générale italienne avec Catane, Syracuse et Mes-
sine. Le telegraphe fait communiquer ]’uposto avee le reste de Tile et le

continent,.

DE RIPOSTO A L'OGNINA. — Cap Moline. Ce cap, situé a
8 milles dans le Sud de la pointe de Torre Archirafi, pointe Sud de la baie
de Riposto, est un remarquable promontoire de lave portant une tour
carrée, nommée Torre di Sante Anna. A peu de distance dans le Nord de
la tour, les falaises augmentent subifement de hauteur et s'élévent, a Act
Reale, & 180 métres au-dessus de la mer; mais, plus au Nord, elles s’6-
loignent de la cote vers I'intérieur; le chemin de fer les traverse sous un
long tunnel.

Aeci Reale. — Cette ville, située au ¢6té Nord du cap Molino, a en-
viron 39 000 habitants; elle est bétie sur un massif escarpé de lave ba-
saltique et posstde des manufactures et un petit port dont le mole est
hiti en lave; une route, supportée par des arches, conduit a la ville, cé-
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1ébre par ses sources minérales el ses grottes et qui exporte du vin, dulin
et du colon. _

Roches.—I1 existe devant Aci Reale, aLde mille de terre environ, deux
roches, trés voisines I'une de P'autre, courertes respectivement de 5 métres
et de 3 meétres d’eau.

La premiére de ces roches est située au S.54° E. du dome d’Aci Reale,
et la seconde au S.67°E. du méme point.

Ressources. — Communications. — On peut se procurer des provisions
fraiches.

Aci Reale communique par le chemin de fer et le télégraphe avec Ca-
tane et Messine.

Trizza. — Aci Castello. — Du cap Molino a Catane, la cote est
formée géndralement de lave noire. Sur le c6té Sud du cap Molino se
trouvent la petite baie et le vwillage de Molino. A mi-dislance entre ce der-
nier et la petite ville d’Aci Castello, située a 2 milles dans le S.0. du cap,
est situé le village de Trizza, conslruit entiérement en lave, dont la cou-
leur noire, contrastant avec la couleur blanche des linteaux et monlants
de portes, produit un singulier effet. Aci Castello est batie sur une énorme
falaise de lave qui se dresse verticalement au bord de la mer; on y voit
un chdteau en ruines.

Les Cyelopes ( Ciclopi). illage de Trizza, a environ
1 mille dans le S, O. du cap Molino et & moins de 1 de mille de terre,
gisenl les ilots appelés Giclopi.

Ces quatre pelits ilols escarpés ont une apparence singuliére : le plus
grand et le plus voisin du cap est plat et a environ 5 métres de hauteur;
les autres sonl pointus et ontdes sommets respectivement élevés au-dessus
de la merde 42, 27 et 22 métres; les deux flots de I'Ouest sont reliés a la
terre par des pelits fonds; une roche a fleur d’eau git a 2 encablures en-
viron dans '0. q. S. O. de I'llot plus OQuest el & une centaine de métres
de la cole.

Mouillage. — On peut mouiller par beau temps dans la baie de
Trizza, formée entre le cap Molino el les rochers Ciclopi; la baie est ou-
verle a lEbt, mais le cap la prolége un peu contre le vent de N.E. Un
grand navire peut mouiller, par 37 métres d’eau, fond de gros sable noir,
a 3 encablures de la plage, qu1 est composée de grandes plerres noires,
Ony epmu\e un courant qui atteint parfois prés de 1 mille a I'heure,
mais qui n’est aucunement régulier. Les navires doivent apparelllerquand
des nuages épais s'amassent sur le mont Etna, parce que c'est un signe
précurseur des vents du large.

BAIE ET VILLAGE DE L'OGNINA (!, — Le village et la baie de
I'Ognina sont & 2 milles environ dans le S. 0. d’Aci Castello.

On exporte de celle localité une grande quantilé de lave, en blocs,
pour servir aux constructions.

@ Plan N° 5331,
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Ressources. — On peut se procurer de 'eau en petite quantité a une
fontaine publique.

Roches. — Dans le Sud de 1a pointe Nord de la baie git le banc de
roches Vicenzo, couvert de 13 metres d’eau, et a terre duquel les fonds sont
de 18 & 24 metres. Dans {e petit port, au N.N. O. de la tour de veille,
placée sur 1a pointeSud de 'entrée, git une roche couverte de 75 d’eau,
en dehors de la limite des fonds de 10 métres.

Anse de San Giovanmni
le village du méme nom sont a 2 de mille environ dans le Sud de la baie
de I'Ognina. Les fonds sont de 104 22 métres. La pointe Sud est prolongée

ar des roches jusqu’a environ } encablure dans le S.E. : .

Le chemin de fer de Catane a Messine suit la cote et passe & 'Ognina

et & San Giovanni.

CATANE (CATANIA) (V), — Cette ville, d’environ 211 700 habitants,
en 1911, est située dans I'angle N. O. de la baie de Catane, comprise entre
les caps Molino et Santa Croce, distants de 20 milles. Elle est bitie au
pied de I'un des chainons du mont Etna, a 15 milles dans le S. S. E. de son
sommel et a I'extrémité N.E. d’une vaste plaine. Elle a beaucoup souffert
a diverses époques des éruptions volcaniques et des tremblements de terre.
Les environs sont trés cultivés. Presque tous les édifices, & Catane, sont
construits en lave. A 3 milles dans 'Ouest est la ville de Misterbianco
(6 000 habitants). \

Port. — Le port, ouvert au Sud, est formé par un grand méle qui
samorce au N. . de la ville. Ce moéle, d’environ 1 300 metres de longueur,
se dirige d’abord au S. 40° E., puis au S.10° E. et se termine par un petit
coude au S. O.

L'entrée du port, ouverte au Sud, est large de 700 metres, avec des
fonds de 14 metres a Textrémité du mole de 10 meétres & 1 encablure 1
dans I'Ouest et de 5 metres a moins de } encablure de la terre.

Un nouveau moéle est en projet qm abritera le port des vents de
S.0.

Le port est divisé en deux bassins, I'un Est, 'autre Ouest, par I'ancien
mole du vieux port, qui s’avance au milieu du c6té Nord du port, face &
Yentrée, et court sur une longueur de 300 métres dans une direction gé-
nérale Sud.

Tout le long du grand méle extérieur, et dans le bassin de 1'Est, les
fonds varient de 10 a 14 métres. Le bassin de I'Ouest, ou vieux port, a
8 métres d’eau a 'entrée, qui est large de 200 metres en dehors des pe-
tits fonds qui bordent la cote.

De la téte du mole § Jusqu a 200 metres au Nord, on a des fonds d’en-
viron 8 melres. Les navires s’amarrent 'arriere au méle et I'avant dans
I'Ouest; ils y sont sullisamment protégés en temps ordinaire, mais non
en hiver, époque des forts coups de vents de N.E.

) Plan N° 5331.
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Aua fond du vieux port existe une petite darse d’accostage pour les em-
barcations.

Feux.— Sur la pointe Sciara Biscari, située & 1 de mille dans1'0.N. O.
de la téte du grand mole, on allume, & 29 metres au-dessus de la mer, un
fea dans une towr ronde et blanche érigée contre la face d’une maison
blanche.

Sur 'extrémité Sud du grand mdle ou brise-lames, on allume, sur
une construction grise en treillis de fer, un feu élevé de 13 metres au-dessus
de 1a mer.

Sur I'extrémité du mole intérieur, on allume, au sommet d’un édifice
carré,, rouge clair, un feu élevé de 11 metres au-dessus de la mer.

Ce feu est provisoire, ainsi qu'un autre feu, allumé & 8™ 5 au-dessus de
la mer, sur un candélabre gris, en fer, établi sur la téte de la jetée Ouest
du port neuf, a gauche en entrant.

Iis sont visibles en dehors du port, par suite de I'absence de la plus
grande partie du mur du brise-lames.

Sur fextrémité du petit mole de la petite darse, on allume, sur un
pilier blanc, un feu élevé de 5™ 3 au-dessus dela mer.

Au débarcadére, prés de la Direction du port, on allume 2 feux fizes
verticaur (fanaux). '

Le fanal de chacun des deux feux porte U'inscription : Capitaneria del
porto en lettres blanches.

Enfin, deux feux électriques, qui restent allumés une partie de la nuit,
sont établis a 'intérieur du port de Catane. Ces feux sont visibles en
dehorsdu port, par suite de 'absence de la plus grande partie du mur du
brise-lames. (Voir le Livre des Phares.)

Bouwéces. — Une boude de halage en fer et peinte en blanc est mouillée
a 'entrée du port, & environ 190 métres au S. 85°0. du feu de la téte du
moéle, a droite en entrant dans le vieux port.

Dans le nouveau port sont mouillées trois bouées cylindriques en fer
peintes en blanc.

Pilotes. Si T'on veut entrer dans le vieux port intérieur (hassin
Ouest), il est utile de prendre un pilote connaissant la position des
ancres déja mouillées. Les pilotes se présentent longtemps avant Uentrée.

Marces. — Courants. — Les heures des hautes et des basses
mers sont irrégulieres ou influencées par la force ct la direction des
vents.

Entre Catane et le cap Molino, par temps calme, les courants de flot
et de jusant sont réguliers et d’environ } mille & T’heure; 1ls changent une
demi-heure aprés la haute ou la basse mer a 1'Ognina : le jusant porte &
PEst et le flot a 'Ouest, mais en général le courant s’établit dans la direc-
tion du vent.

Instructions. — S5i I'on vient du Nord, aprés avoir passé a 1 mille
au large du cap Molino et des Cyclopes, on peut faire route pour venir
contourner a § mille le feu du brise-lames. La nuit, on doit, pour entrer,
tenir le feu du méle intérieur entre le N. 10° O. et le N.3¢° O.

R
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Nota. — L'extrémité du mole extérieur est peinte en blanc sur une lon-
gueur de 20 métres.

Lorsqu’on vient du Sud et quon reléve le phare du cap Santa Croce
(page 76) dans I'Ouest, & 1 mille, on peut mettre le cap au N. 30° O.,
trés peu a droite du phare de Sciara Biscari et s’en approcher i moins de
1 mille ou jusqu'a ce qu’on voie le feu du grand méle.

Mouillage.— Si l'on ne veut pas entrer dans le port, on peut mouil-
ler temporairement par 23 & 30 métres du fond, vase, a 50u 6 encablures
au S.80°E. de l'extrémité de la jetée exlérieure; mais ce mouillage est
dangereux en hiver, et on doit le quitter au moindre indice de coup de
vent du Nord ou de I'Est.

En général, les vapeurs de commerce mouillent dans le bassin Est et -
les voiliers dans le bassin Quest, ot ils samarrent au méle par I'arriere.

Ce bassin Ouest ou vieux port étant généralement encombré , il est bon,
avant d'y laisser tomber une ancre, de s’assurer de la position des ancres
déja mouillées.

Comsul. — La France est représentée par un agent consulaire.

Ressources. — On trouve des provisions de lout genre.

Hopital. — L'hépital Vittorio Emanuele, conlenant 120 lits, reoit des
étrangers d’aprés un tarif fixé. :

L’eau est apportée a bord dans des citernes.

Charbon. — Les dépits se trouvent immédiatement sur le port. (Voir
Dépéts de charbon.)

Réparations. — On ne peut faire faire que des réparations légeres
aux machines.

Communications. Catane est reliée, par le chemin de fer, &
Messine ct Syracuse, et régulierement, par vapeurs, a de nombreux
ports.

Un chemin de fer allant & Riposto contourne la base du mont Etna. Le
{élégraphe fait communiquer Catane avec toutes les lignes. Des tramways
électriques sillonnent les rues.

Commerce. Les exportations consistent en soufre, vins; huile,
fruits. |

Catane estun port d’armement de vapeurs.

MONT ETNA. — La cote, entre Calane et la rivicre Alcantara, au
N. E., forme la limite orientale de la base du mont Etna (Monte Gibello).
Ce volcan célebre a 87 milles environ de circonférence; son sommet
(3318 motres) s'éleve 4 15 milles dans le N. N. O. de Catane; e rayon de
visibililé est d'environ 150 milles.

DE CATANE AU CAP SANTA CROCE. — Du cap Molino a Catane,
la cite est formée généralement de lave noire. De Catane au cap Santa
Croce, la cbte estd peine incurvée et présente une longue ligne de petites
collines de sable. Au centre de la baie se trouve la grande plaine de Ca-
tane ou de Lentint, traversée par la rividre Simeto et ses affluents.
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La partie Sud de la plage est bordée & I'Ouest par la chaine détachée
des monts Cartina (135 métres), qui sépare le marais de Lentini du lac de
ce nom.

Baie de Bruccoli. — A 4 milles environ dans P'Est de T'extrémité
Sud de 1a plage de Catane, et immédiatement a 'Ovest du cap Compolato.
se trouve la petite baie de Bruccoli, au fond de laquelle on voit un village
et un chdateau carré, sur une saillie rocheuse.

Cette baie, dont les falaises s'élévent verticalement a 12 et 15 métres
et sont percées de plusieurs groties, semble élre taillée artificiellement
dans la cdte. Des caboteurs y viennent charger du blé, du thon et des
pierres a bétir.

Un ruisseau, le torrent Porcaria, prés duquel il y a une source minérale,
se jelte daus la baie.

Les fonds de moins de 5 metres débordent la cote Est de P'intérieur
de la baie, a 1 encablure } environ, et se rapprochent trés prés de la
pointe N. E.

Fen, — Un feu est allumé, a Bruccoli, dans une tourelle sur batiment a
un étage peint en jaune clair. élevée sur la pointe Est de T'embouchure du
torrent Porcaria.

Mouillage. — On trouve un bon mouillage dans la baie de Bruccoli,
par 17 metres d’eau, & mi-distance environ entre le chiteau et la pointe
Tonnara, pointe N. E. de la baie.

Cap Campolato ou Ferello. — Ce cap, élevé de 18 melres, est
I'exirémité Nord du promontoire dont le cap Santa Groce forme la partie
la pluslist. Un peu dans le Sud du cap, le lerrain présenie une brusque
dépression; puis une chaine de collines de 90 métres de hauteur s'étend
vers la pointe Izzo en s'abaissant graduellement. Cette chaine, quiest a un
peu p]us de L mille dans les terres et descend en talus vers la mer, esl
parsemeb de caltures.

La cote, entre le cap Gampolato et le cap Santa Croce, est irréguliere,
rocheuse, mais saine, et la ligne des fonds de 20 metres n'avance nulle
part & plus de 1 de mille dela terre.

CAP SANTA CROCE. —— Le cap Santa Croce, dont e massif est élevé
de 40 a 55 métres, est surmonté d’'un phare; 4 son pied git le petit rocher
Stoneddo, qui est a fleurd'eau ; ce cap est bordé de petits fonds qui savan-
cenla une centaine de métres au large jusqu'a la limite des fonds de 5 me-
tres. La limite des fonds de 10 metres passe & pres de 2 encablures dans
le N.E. et a 300 metres dans I'Est.

Feu. — Sur le cap Santa Groce, a 29 metres au-dessus de la mer, on
allume un feu dans une tour blanche, octogonale, adossée & une maison.

Pointe Izzo. — A un peu plus de 1 mille dans {e S.S. 0. du cap
Santa Croce se trouve la pointe Sant’Eha que des petits fonds prolongent
a une cenlaine de metres vers le S.E. La pointe Izzo, haute d’environ
30 métres, saine a petite distance, se trouve & § de mille dans T0. S, 0.
de Sant’ Elia. A partir de cette pointe, la cote rentre brusquement au
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N.O. et forme la petite baic de Porto Xifonice, qui est rocheuse, a petits
fonds et dans le Nord de laquelle sont de vastes salines.

PORT D'AUGUSTA (1. — Entre le cap Santa Croce et le cap Panagia,
qui en est a 8 milles environ dans le S.S. E., la céte présente une pro-
fonde échancrure partagée en deux baies par la presqu’ile de Magnisi; la
baie du Nord, la plus grande, renferme la ville & le port d’Augusta, la
baie du Sud est la baie de Panagia.

ile Avola ou Aveles.—Cette ile, sur laquelle est batie la ville d’Au-
gusta, est reliée & la grande terre, dans sa partie Nord, par un pont sous
lequel les embarcations peuvent passer. La tour d’Avolos, fort circulaire
isolé, est & 500 metres environ dans le Sud de V'extrémité Sud de l'ile,
dont la séparent des fonds de 0™5.

Dans P'Ouest, I'lle est bordée par une chaine de roches trés peu cou-
vertes & basse mer ct par des petits fonds s’étendant a 200 metres au large
environ. Ces petits fonds s'avancent dans le S. E. de la tour Avolos, jus-
qu'a 1000 métres au large; trés irréguliers sur la cote Est, qu'ils débor-
dent parfois a 3 encablures, ils encombrent la baie malsaine de Porto
Xifonica. ‘

La ville d’Augusta couvre 'tlot Avolos; elle est dominée par la cita-
delle, & son extrémité Nord, et terminée par un bastion a son extré-
mité S. O.

Port. — Jetée. A 1a pointe N. O. de la ville, un méle forme un
petit port d’accostage pour les embarcations ( Cala del molo). Au Nord de
cette darse sont les bureaux de la Santé et une fontaine. Il n’y a que
1 metre d’eau environ jusqu'a 10 melres de distance du quai élabli de-
vant la place de 1a Santé, prés de la cale du méle. Manceuvrant de nuit
pres du quai, on doit s¢ défier de ce haut-fond.

Sous les murs de la ville, presque au milieu du coté de 'Ouest, est
construite, & 77 meétres dans le Sud de 'emplacement de I'appontement
en bois, maintenant disparu, une jetée en maconnerie dirigée vers le
S.87° 0., elle est large de 9™40 et longue de 65™5.

Le chemin de fer qui relie Augusta a Catane et & Syracuse a sa station
sur la pointe de la grande terre, dans le Nord de la ville.

MOUILLAGE D'AUGUSTA. — Céte N. ©. de 1a baie d’Augusta.
— Le mouillage d’Augusta est formé par la baie qui s’étend dans I'Ouest
de I'ille. Dans sa partie N. E. on voit sur un ilot, et prés I'un de I'autre,
deux forts, dont le plus grand est celui de Garzia, & 'Ouest, le plus petit
celui de Vittoria, & 'Est. Le coté Ouest du port est arrosé par plusieurs
cours d’eau qui sont trés poissonneux. La campagne est cultivée.

La ligne des fonds de 10 meétres passe & 3 encabluresdans le Sud du
fort Vittoria, remonte a 1 encablure dans le Sud du fort Garzia et s’avance
a 2 encablures dans ’Est de la pownte Del Gugno.

) Plan N° 5324.
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Hauts-fonds. — Un haul-fond, couvert de 10 métres d'eou, git 3 en-
cablures dans le Sud du fort Garzia.

Le banc Macchia di San Giuseppe , ayant environ 140 métres de longueur
de TEst & T'Ouest, avec des fonds de 7™5 a 5™5, git & 2 encablures envi-
ron dans I'Ouest de l'angle saillant N.O. de la citadelle qui défend Ia
ville dans le Nord.

Mouwillage. — On péut mouiller dans 'Ouest de 1a ville par des fonds
de 14 & 20 metres en toute séeurité.

Presqw’ile de Riagnisi.— Cdte S.0. de Ia haie d’Augusta.
— Entre les parallélesde la péninsule de Magnisi et d’Augusta, la chaine
des Monte Chiniti (520 meétres) court parallelement & la cdte d environ
2 milles §, descend rapidement jusqu’a la hauteur de 120 meétres, puis
graduellement de la ala mer; sur son versant Nord on apercoit, 3350 me-
tres d’altitude, la ville et les églises de Melill:.

La presqu’ile de Magnisi est relide a la terre par une étroite langue de
sable et porte sur son extrémité N.E. un phare dans le N.N.E. duquel
un épi couvert de 6 & 9 meélres d’eau s’avance a prés de } mille. Ge banc
suit la cote de la presqu’ile, mais en se rapprochant d'elle jusqu'a la
pointe Sun, pres de laquelle il n’est plus qu'a 400 meétres dans 'Est et &
moins de 30 meétres dans fe Sud et le S. O.

Sur {a cote, dans 'Ouest de Magnisi, s'étendent de grandes salines.
Prés du rivage, en dedans de la baie, dans Je N. O. des salines, se trouve
la tour Del Fico, et, un peu dans 'Ouest de celle-ci, on voit le village et
les églises de Priolo. La tour Girotta est en dedans de la pointe Vognoli, &
2 milles dans le N. O. du phare de Magnisi, la pointe Cantara, qui porte
un feu, se trouve a 2 milles dans le S. O. de 1a ville d’Augusia.

Banes de 1a bhaie. Dans le Sud d'Avola, enfre Tile et la grande
terre, gisent trois bancs : le banc d’Avola ou de Torre d’Avolos s’étend,, jus-
qu'd 1000 meétres environ au S.25°E. du feu d’Avolos; la mer brise dessus
avec force par mauvais temps. Son extrémilé est marquée par une houée
(voir plus loin) que T'on doit laisser & 30 metres dans le Nord.

Le banc lbla ou Secca di Mezzo git presque au milieu du passage, entre
Avolos et Magnisi; il est couverl de 7 a 9 metres d’eau et brise par mau-
vais temps.

Le passage entre ce banc et la bouée de Torre d’Avolos a # de mille de
largeur avec 20 a 40 metres d'eau dans le milieu du chenal.

A # encablures dans le S.0. de {a Secca di Mezzo git 1a Secce Curuzzone
avec des fonds de 8 a 9 metres sur lesquels la mer brise par mauvais
temps.

En remontant vers le N.O. la cdte Ouest de la baie, on trouve trois
bancs ou Séches:

La Secca Vognoli, de petite étendue, avec des fonds de 5 metres, roche,
git & 750 metresau S.33°E. de la pointe Vognoli.

La Secca Panaro, de 200 meéires de longueur, avec des fonds de 7=5 &
9" 5, roche, git & 1 mille environ dans le S.E. du phare de la pointe
Cantara.
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La Secca Dreara ou banc de Ulnflexible, banc couvert de 7™ 5 d’eau, sur
lequel le batiment de guerre anglais Inflexible a touché en 1883, est située
dans la partie Ouest du port d’Augusta, & 850 métres au S.30°E. de la
pointe Del Gugno et & prés de 1 mille dansle N. E. du phare de Cantara ;
autour de la téte de ce banc, dont le fond de roche est recouvert d’une
couche de vase, on a plus de 10 metres d’eau a le toucher.

Feux. — Sur I'lle Avola ou Avolos, & Pangle N. E. du fort, on allume
un feu élevé de 27 métres au-dessus de la mer, placé dans une tour ronde
et blanche.

Sur T'extrémité Nord de la presqu’ile Magnisi, on allume, dans une
tour ronde et blanche , érigée sur la facade d’une maison, un feu élevé de
15 metres.

Dans les parages de la pointe Cantara, située dans la partle Ouest cen-
trale de la baie, on allume deux feux de direction : T'un antérieur, sur la
pointe méme, est dans une tour quadrangulaire, peinte en damier blanc et
rouge,, placée contre une maison.

Ce feu n'éclaire que le passage entre les Seches d’Avolos et Di Mezzo.

L’antre fea, postérieur, est placé contre la face de la balise dite Dromo,
a 3000 metres dans les terres, au N. 78° O. du feu antérieur de Cantara.

L’alignement des deux feux, tenu au N.78°0., conduit dans le chenal
entre les Seches di Mezzo et Avolos.

A Tentrée dela Cala di Molo (port des embarcations), située au N. O.
de la ville d’Augusta, on allume deux feux, un de chaque coté de 1'entrée.
(Voir le Livre des Phares. )

Bouées. — Balises. — A l'extrémité Sud de 1a Séche de la Torre
Avolos, & 1100 meétres environ au S.26°E. du phare, est mouillée par
11 metres d’eau une bouce peinte en rouge, surmontée d’un pignon conique
et d’un ballon peint en nowr. On doit passer a 300 metres dans le Sud de
cette bouce qui est souvent déplacée ou emportée par la mer.

A 3 kilometres au N.78°0. du phare de la pointe Cantara est con-
struite une balise en maconnerie (Dromo), de 12 metres de hauteur,
peinte en damier blanc et rouge. Son alignement au N. 78° 0. avec le phare
de Cantara donne la direction & suivre pour passer entre les Seches di
Mezzo et Avolos.

Bouées d’amarrage. d’amarrage biconi-
ques, rouges, ont élé mouillées, par 3 metres de fond, a environ 200 me-
tres au Nord de 'entrée du petit port d’Augusta, pour le service de quatre
pontons charbonniers de la marine royale italienne.

Marées. — Courants. — Les jours de pleine et de nouvelle lune,
la mer est haute an port d’Augusta 3 heures 20 minutes environ du soir;
mais les marées sont irréguliéres et le marnage est trés influencé par le
vent; 1l varie de 0™1 a 0™ 4.

Devant le cap Santa Croce, le courant, quoique influencé par le vent
dans une certaine mesure, parait subordonné & la marée; il porte géné-
ralement au Nord pendant le flot. au Sud pendant le jusant et change
entre une heure et deux heures apresla marée. :
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Instructions. — Mouillage. — De jour, en venant du Sud, au port
d’Augusta, on doit passer & plus de ! mille de 1a presqu’ile Magnisi.

Lorsqu’on approche des bancs Ibla ou Secca di Mezzo, on doit tenir le
phare du cap Santa Croce bien ouvert & I'Est de la pointe Sant’Elia (située
entre le cap Santa Croce et la pointe Izz0), tant que I'on n'a pas rallié
l'alignement au N.78°0. du phare de la poinle Cantara par la balise
Dromo. Cet alignement fait passer a mi-distance entre les Séches Avolos
et Di Mezzo.

Quand le phare d’Avolos reste au N. 10°E., on mieux, quand on veit
s'ouvrir, a gauche du bastion S. O. de la ville, 1a partie N. O. de celle-ci,
on vient vers le Nord pour aller mouiller en face de la ville par 16 ou
18 metres d'eau.

Il y a surla pointe Pila (au fond Nord du port), prés de la station du
chemin de fer, une remarquable maison jaune, qui, vue au N.7°O. entre
les forts Viltoria et Garzia, conduit au milieu du port.

De nuit, en venant du Sud, on améne le feu du fort d’Avolos au
N. 30° O. jusqu'a ce que I'on arrive sur I'alignement au N. 78°0. des feux
de Cantara; on franchit le passage entre les bancs en restant sur cet ali-
gnement.

De jour, en venant du Nord, apres avoir dépassé la pointe Sant’ Eha, on
tient par l'arriére I'alignement du phare de Santa Croce par celte pointe,
et lorsquon est sur le point d’arriver sur l'alignement du phare de Can-
tara par la balise, on manceeuvre pour s’y placer et Ton suit les instrue-
tions données ci-dessus. o

De nuit, en venant du Nord, on se maintient en vue du feu du cap Santa
CGroce jusqu’a se placer sur I'alignement au N.78° O. des feux de Cantara.
On franchit la passe en restant sur cet alignement.

Avec les coups de vent d’Est et de Sud, il entre souvent une grosse mer
qui fatigue beaucoup les navires mouillés un peu en dehors. Le fond est
si tenace qu’il est parfois trés difficile de déraper I'ancre.

Déhareadére. — La jetée de débarquement esta environ 270 metres
dans le S.O. de la cathédrale.

Ressources. — On trouve des 1égumes, de la viande et du pain; le
beeuf et les légumes sont trés bons, le pain médiocre. Il y a beaucoup
d’eau et I'on peut s'en procurer également a la pointe Cantara, & 2 milles
environ dans le S. O. de la ville.

Communmications. Chemin de fer vers Syracuse et Messine; la
station est sur la terre ferme, & environ i mille dans le Nord de la cita-
delle. — Communications télégraphiques.

Commerce. — Le sel constitue le principal objet d’exportation.

MASSIF DU CAP PANAGIA. — Ce cap, élevé de 66 melres et bordé
de falaises, est & 8 milles § environ dans le Sud du cap Santa Croce. Ses
abords ne présentent aucun danger et on peut s'en approcher a1 de mille
environ. A environ 4 milles. dans "Ouest du cap Panagia, on trouve le
Relvédire (188 métres), sommet de la chaine des Monte Chiniti.
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Baie Panagia. — La baie de ce nom est comprise entre le cap et
la presqu’ile de Magnisi; dans la partie centrale de la baie, les fonds de
moins de 10 métres débordent la plage a pres de 1 mille.

Madrague. — Une madrague est géndralement établie, de mars a
octobre, dans I'Ouest du cap Panagia; elle s'avance de la plage jusqu’a
600 metres dans la direction du N. E.

Pointe Spuntone. Cette pointe, qui est & T'extrémité S.E. du
massif du cap Panagia, est irés accore du coté Sud; mais, dans le Nord,
les fonds de moins de 10 meétres s'étendent 3 environ 1 encablure de
terre. Dans 1'Ouest de la pointe, les falaises forment plusieurs criques et
I'on y voit de nombreuses grottes. A 3 encablures environ dans le Nord,
se trouve le rocher de Grotta Santa, élevé de 11™ 5 et percé d’un trou a la’
base; il est surmonté d'une croiz noire qu'on ne peut voir qu’a petite
distance.

GOLFE ET PORT DE SYRACUSE (SIRACUSA) (), — Le golfe de
Syracuse est compris entre la pointe Spuntone au Nord et la pointe di Mola
ou Miloccu au Sud. 11 est partagé en deux baies par I'lle de Syracuse ou Orui-
gia, sur laquelle est construite Ia ville; la baie du N. E. est le Porto Piccolo,
celle de I'Ouest forme le port de Syracuse.

Listhme qui relie I'lle Ortigia a la cote et sur lequel était autrefois
un fort est maintenant couverl de hautes maisons constituant le quartier
neul’ de Syracuse.

Cote Est de lile de Syracuse. — Le Porto Piccolo est une baie
a petils fonds qui communique avec le grand port de I'Ouest par un petit
canal traversé par un ponl; cet ancien port, encombré de bancs, est
aujourd’hui abandonné. Dans le Nord, sur les petits fonds qui bor-
dent ce coté du port, git un groupe étendu de rochers, appelés les Capucins,
qui se terminent dans I'Est par un ilot plus grand, connu sous le nom de
Scoglio Tondo.

Les petits fonds de Porto Piccolo s'étendent dans le Sud le long de la
cote Est de Tile de Syracuse; le rocher Del Cane (le Chien) qui s’en dé-
tache, git & 2 encablures dans I'Est de la ville; ce rocher est a fleur d’eau,
et, sauf par beau temps, il est signalé par de forts brisants.

Plus au Sud, le banc qui borde la partie S.E. de I'lle s’étend & prés de
3 encablures dans I'Est jusqu’aux fonds de 10 meétres.

Port. — Le port ou plutdt le mouillage est constitué par une anse
profonde dans I'Ouest de la ville; il est protégé des vents de N. E. parlile
Ortigia, des vents de S. 5.E. et de S. O. par la presqu’ile de la Maddalena,
dont la pointe S.E. forme le cap Murro di Porco, et des vents de 1'Ouest
au Nord par des collines; il constitue un excellent port naturel de refuge
et de commerce.

Au c6té Sud du mouillage, la cbte est généralement peu élevée et n'a
que 10 4 12 metres de hauteur; au coté Nord, elle est tout & fait plate et

0 Plan N° 5331.

BASSIN ORIENTAL DE LA MEDITERRANEE. — J. )




















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































